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Messaggero Marittimo

Il nuovo sistema portuale
in una mappa interattiva

Il ministro Delrio I'ha presentata ai 15 presidenti delle AdSp

ROMA — La recente Riforma della Portualita e della Logistica (http://www.mit.gov.it/
comunicazione/news/riforma-porti) , promossa dal ministro Graziano Delrio, ha dato vita
a un sistema portuale nazionale riorganizzato, semplificato e di maggiore efficienza. Un
assetto strategico a supporto del ruclo dell'italia come porta dell’Europa sul Mediterrane-

o, facilitando il trasporto di merci e passeggeri e creando occupazione e sviluppo econo-
mico.

| 58 principali porti italiani sono ora riorganizzati in 15 nuove Autorita di Sistema portuale.
Questa realta rinnovata della portualita italiana connessa alla logistica & ora illustrata in
una mappa interattiva, pubblicata sul sito del Ministero delle Infrastrutture e dei Traspori
italiano, che il ministro Delrio ha presentato ai presidenti delle AdSp riuniti nel coordina-
mento nella Conferenza nazionale al Ministero.

Nella pagina dedicata sul sito del Mit, oltre ad una infografica di riepilogo, c'& una mappa
digitale che illustra la nuova organizzazione e la sua integrazione con la rete di trasporti
europea, rendendo conto delle opportunita per chi investe e lavora nel settore marittimo.
Per ognuna delle Autorita di sistema sono contenuti dati dettagliati sui porti italiani che la
costituiscono, con una descrizione delle loro caratteristiche, delle connessioni di ultimo
miglio gomma o ferro e lato mare, dei traffici di merci e passeggeri, delle opere in corso,
degli investimenti previsti. Possono inoltre essere scaricati i dataset relativi ai porti italiani
(investimenti, dati di preclearing, traffico di merci e passeggeri), sul sito Opencantieri e su
dati. mit. gov. it.

Le 15 nuove AdSp sono i nodi di una rete logistica che integra trasporto marittimo, terre-
stre e aereo, in continuita con i Corridoi Ten-T che collegano Tltalia al'Europa, dal Baltico
ail'’Atlantico, e alle reti del Mediterraneo. | porti italiani sono ora al centro di una rete di
connessioni in grado di rendere pit efficiente il sistema dei trasporti al servizio di imprese
e passeggeri, coniugando la competitivita con la dimensione di raccordo con i territori ed i
mercati locali.

Le nuove Autorita gestiscono in modo coordinato tra loro anche la realizzazione delle
nuove opere infrastrutturali, grazie ad investimenti che ammontano a 450 milioni di euro
I'anno.

PR e
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L’Avvisatore Marittimo

«Porti e terminal, necessario fa-

re sistema e adeguare le infro-
strutture»

Genova - Eftore Torzetti - autore dell’intervento - € responsabile
nazionale Porti della Cisl.

Genova - In questo contfesto e in questa cittd, Genova, non si pud non partire
dalla governance portuale che potreblbe offrire un’opportunitd e aprire nuovi
scenari per il sistema logistico italiano, nel solco delle linee guida fracciate
con il Piano strategico nazionale, purtroppo penalizzato per troppi anni da un
carente interesse di Parlamento e governi che si sono succeduti. In termini di
prospettiva e di programmazione infrastrutturale, infatti, il nostro sistema tra-
sportistico non ha favorito lo sviluppo di politiche basate su “sistemi” articolati
su un’area pil vasta e in grado di competere sul mercato europeo. Questo a
maggior ragione in un contesto nel quale la concentrazione dei traffici & or-
mai nelle mani di un numero sempre piu ristretto di operatori. L'acquisto di
terminal da parte delle compagnie dello shipping internazionale e di gruppi
finanziari sta rapidamente e ulteriormente modificando la mappatura del ter-
minalismo nazionale.

A cio si aggiunge l'inasprimento della concorrenza a livello europeo e medi-
terraneo dal punto di vista delle pressioni sul costo del lavoro e della produtti-
vitd oltre al fenomeno del gigantismo navale e la sempre piu spinta ricerca di
innovazione nei processi produttivi. Sono tutti fattori in grado di condizionare
pesantemente la competitivitd e la compattezza sociale dei nostri porti, per-
tanto occorre valorizzare I'importanza ed il ruolo del lavoro ed individuare, se
necessari, aggiustamenti normativi adeguaii ed innovativi volti ad affermare
e rilanciare il sistema porfudle. La nostra azione sard rivolta quindi a rafforzare
il modello di organizzazione del lavoro riaffermando i ruoli dell’impresa termi-
nalista e del soggeito autorizzato alla fornitura di lavoro temporaneo per le
operazione e servizi portuali nonché delle imprese autorizzate alle operazioni
portuali, Per il settore marittimo/portuale, I'innovazione tecnologica applicata
qi porti e la rincorsa all’ utilizzo deile mega-navi sta dando una maggiore spin-
ta all’automazione. In questo contesto la principale sfida per la Cisl & anfici-
pare ed accompagnare questi cambiamenti e, aftraverso la contrattazione,
cercare di ridurre al minimo gii effelti negativi sul’occupazione.
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La creazione e il consolidamento delle alleanza di shipping aumentano il po-
tere di negoziazione delle compagnie di navigazione, mentre la crescenie
dimensione delle navi, e’ una grande spinta per I'automazione dei porti.

| porti e terminal del nostro sistema poriuale, per non perdere in competitivita
rispetto agli altri Paesi del Mediterraneo, dovranno adeguare le proprie infra-
strutture in un’oftica di sistema che risponda agli obiettivi del Piano nazionale
della portualita e della logistica.Concludendo, in riferimento all’innovazione
la formazione ha un valore immenso, non dobbiamo avere paura dei cam-
biamenti e di metterci in discussione. | cambiamenti tecnologici non faranno
sparire il lavoro ma faranno laveorare diversamente: sta a noi avere la capaci-
ta di governare bene queste frasformazioni avendo come obietiivo la tutela
dell’occupazione del reddito e della sicurezza sul lavoro.
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Ferpress

MIT: il nuovo sistema portuale in una mappa interattiva con dati a-
perti

(FERPRESS) - Roma, 31 GEN - La recente i ' , promossa dal Ministro Graziano
Deirio, ha dato vita a un sistema portuale nazionale riorganizzato, scmpllﬁcalo e di maggiore efficienza. Un assetto
strategico a supporto del ruolo dell'Ttalia come porta dell’Europa sul Mediterraneo, facilitando il trasporto di merci e
passeggeri e creando occupazione e sviluppo economico.

I 58 principali porti italiani sono ora riorganizzati in 153 nuove

Quesla realta rinnovata della portualita italiana connessa alla logistica & ora illusirata in una mappa interattiva, pubblica-
ta sul sito del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti italiano, che oggi il Ministro Delrio ha presentato ai Presi-
denti delle Adsp riuniti nel coordinamento nella Conferenza nazionale presso il Ministero.

Nella pagina dedicata sul sito del Mit, oltre ad una infografica di riepilogo, ¢’ una mappa digitale che illustra la nuova
organizzazione e la sua integrazione con la rete di trasporti europea, rendendo conto delle opportunita per chi investe e
lavora nel settore marittimo.

Per ognuna delle Autorita di sistema sono contenuti dati dettagliati sui porti italiani che la costituiscono, con una descri-
zione delle loro caratteristiche, delle connessioni di ultimo miglio gomma o ferro e lato mare, dei traffici di merci e pas-
seggeri, delle opere in corso, degli investimenti previsti. Possono inoltre essere scaricati i dataset relativi ai porti italiani
(investimenti, dati di preclearing, traffico di merci e passeggeri), sul sito Opencantieri e su dati.mit.gov.it.

Le 15 nuove Adsp sono i nodi di una rete fogistica che integra trasporto marittimo, terrestre e aereo, in continuita con i
Corridoi TEN-T che collegano I'Italia all’Europa, dal Baltico all’ Atlantico, e alle reti del Mediterraneo. [ porti italiani
sono ora al centro di una rete di connessioni in grado di rendere pib efficiente il sistema dei trasporti al servizio di im-
prese e passeggeri, coniugando fa competitivitd con la dimensione di raccordo con i territori ed i mercati locali.

Le nuove Aulorita gestiscono in modo coordinato tra loro anche la realizzazione delle nuove opere infrastrutturali, gra-
zie ad investimenti che ammontano a 450 milioni di euro I'anno.

ot |
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Corriere Marittimo

MIT: 1l Sistema portuale italiano in una mappa interattiva

Le 15 Autorita di Sistema portuale italiano nella mappa interattiva del MIT con i dati
aperti

ROMA - La recente Riforma della Portualita e della Logistica, promossa dal ministro
Graziano Delrio, ha dato vita a un sistema portuale nazionale riorganizzato, semplificato
e di maggiore efficienza. Un assetto strategico a supporto del ruolo dell’ltalia come porta
dellEuropa sul Mediterraneo, facilitando il trasporto di merci e passeggeri e creando oc-
cupazione e sviluppo economico.

| 58 principali porti italiani sono ora riorganizzati in 15 nuove Autorita di Sistema Portua-
le.

Questa realta rinnovata della portualita italiana connessa alla logistica & ora illustrata in
una mappa interattiva, pubblicata sul sito del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
italiano, che oggi il Ministro Delric ha presentato ai Presidenti delle Adsp riuniti nel coordi-
namento nella Conferenza nazionale presso il Ministero.

Nella pagina dedicata sul sito del Mit, olire ad una infografica di riepilogo, c'é una mappa
digitale che illustra la nuova organizzazione e la sua integrazione con la rete di trasporti
europea, rendendo conto delle opportunita per chi investe e lavora nel settore marittimo.
Per ognuna delie Autorita di sistema sono contenuti dati dettagliati sui porti italiani che la
costituiscono, con una descrizione delle loro caratteristiche, delle connessioni di ultimo
miglic gomma o ferro e late mare, dei traffici di merci e passeggeri, delle opere in corso,
degli investimenti previsti. Possono inoltre essere scaricati i dataset relativi ai porti italiani

(investimenti, dati di preclearing, traffico di merci e passeggeri), sul sito Opencantieri e su
dati.mit.gov.it.

Le 15 nuove Adsp sono i nodi di una rete logistica che integra trasporto marittimo, terre-
stre e aereo, in continuita con i Corridoi TEN-T che collegano I'ltalia all’Europa, dal Balti-
co all'Atlantico, e alle reti del Mediterraneo. | porti italiani sono ora al centro di una rete di
connessioni in grado di rendere pil efficiente il sistera dei trasporti al servizio di imprese
e passeggeri, coniugando la competitivita con la dimensione di raccordo con i territori ed i
mercati locali.

Le nuove Autorita gestiscono in modo coordinato tra loro anche la realizzazione delle

nuove opere infrastrutturali, grazie ad investimenti che ammontano a 450 milioni di euro
'anno.
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La Sicilia

autorita di sistema. Ripartiti i fondi per le progetiazioni, all' Isola diversi milioni. Avviato I' esame
degli investimenti

Porti, & I' ora delle infrastrutture

Messina. Musumeci a Delrio: staccario da Gioia Tauro o assegnario alla Sicilia orientale

michele guccionePalermo. Le Autoritd di

sistema portuale, nate dalla riforma dei porti

italiani voluta dal ministro dei Trasporti

Graziano Delrio, gestiscono ogni anno

investimenti medi per un valore di circa 450

milioni di euro. Adesso la logica & quella dell’

integrazione fra porti, per cui tutto sara

razionalizzato, realizzalo in coordinamento e

reso piu efficiente soprattutto se gli scali

vorranno cogliere | opportunila della *Via della

seta”. leri la Conferenza nazionale di

coordinamento delle Autorita del mare, riunita

a Roma col ministro Delrio, ha definito la

ripartizione dei fondi destinati agli studi di

fattibilita e alla progettazione definitiva dei

prossimi interventi (alla Sicilia sono sfati

destinati diversi milioni di euro) ed & stato

avviato I' esame dei progetti gia pronti da

finanziare per la realizzazione delle nuove

infrastrutiure.

Con I' occasione Delrio ha presentato i risultati

della riforma, a seguito della quale i 58

principali porti italiani sono riorganizzati in 15

nuove Autorita di sistema portuale. Si tratta,

spiega il ministero delle Infrastrutiure in una

nota, di «un asselto strategico a supporto del

ruolc dell' llalia come porta dell' Europa sul

Mediterraneo, facilitando il trasporto di merci e passeggeri e creando occupazione e sviluppo
ECONOMICon.

La nuova realta della portualith italiana connessa alta logistica & ora illustrata in una mappa interattiva,
pubblicata sul sito del Mit. Nella pagina dedicata sul sito del Mit, oltre ad una infografica di riepilogo. ¢' &
una mappa digitale che illustra la nuova organizzazione e la sua integrazione con la rete di trasporii
europea, rendendo conto delle opportunitd per chi investe e lavora nel settore marittimo. Per ognuna
delle Autorita di sistema sono contenuti dati dettagliati sui porti italiani che la coslituiscono, con una
descrizione delle loro caratteristiche, delle connessioni di ultimo miglio gomma o ferro € lato mare, dei
traffici di merci e passeggeri, delle opere in corso, degli investimenti previsti.

Possono inoltre essere scaricati i dataset relativi ai porti italiani (investimenti, dati di preclearing, traffico
di merci e passeggen), sul sito Opencantien e su dati.mit.gov.it.

Le 15 nuove Adsp sono | nodi di una rete logistica che integra trasporto marittimo, terrestre & aereo, In
conlinuita con i Corridoi Ten-T che collegane I' ltalia all' Europa, dal Baltico all' Atlantico, e alle reti del
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Mediterraneo.

Ma ¢’ & una parle della riforma che incontra particolare resistenza: se in Sicilia sono state create I
Aulorita della Sicilia occidentale con Palermo, Termini Imerese, Trapani e Porlo Empedocle e quella
della Sicilia orientale con Augusta e Catania, il porto di Messina, con Milazzo e Tremestieri, € stato
inglobato nell' Autorita del Tirreno meridionale, dello Jonio e dello Stretto, con Gioia Tauro che fa da
capofila anche di Reggio Calabria, Villa San Giovanni, Lauretana di Palmi, Vibo Valentia e Crotone. Un
insieme di nove scali contro il quale Messina, ancora commissariala, si 8 sempre battuta. leri il
presidente della Regione, Nello Musumeci, dopo avere ricevuto Iz delegazione dei deputati messinesi
(nela foto, I incontro), ha deciso di chiedere al ministro Delrio una modifica alla riforma per far si che
Messina, da sempre crocevia di traffici e dotata di specifiche peculiarita, sia sganciata da Gioia Tauro e,
in piena autonomia, possa guidare un' autorila di sistema poriuale con Milazzo, Reggio Calabria e Villa
San Giovanni.

E noto, infatti, che Messina & all' avanguardia per i sistemi di controllo e sicurezza della navigazione
nello Stretto e che negli ullimi anni & uno dei principali scali per traffico crocieristico in Italia. La
deputazione messinese, in subordine, si & pronunciata per I' eventuale unione di Messina con I Autorita
poriuale della Sicilia orientale, seppure con una govemance che garantisca il peso & il ruolo della citta
deflo Stretto.

MICHELE GUCCIONE

e e
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La Gazzetta Marittima

formazione
Iart. 15/bis
dei “correttivi”

ROMA - Le ullime modifi-
che alia legge di riforma por-
tuale, approvate nel bilancio
statale 2018, ripontana anche
otl'art. 16/bis 1'invito alle
Autorita di sistema portuale di
intesventireper la formazione o
larisistemazione del personale
dei gruppi di lavoru. Ecco il
testo dell"inciso:

“Al fine di sostenere 1'oc-
cvpazione. il rinnovamenio e
I aggiomamento prolessiora-
le depli organizi dell"impresa
n dell’agenzia fomitrice di
manodopern, | Autorild di
sistema porale pud desti-
hare una guota. comnungue
non eccedente il 15 per cento
clelle entrate proprie derivanti
dalle1asse acarico delle merci
sharcate ed imbarcate, al finan-
riamenio della formnsAone, de!
ricollocamento del personale.
iviinclusoil reimpiegodel per-
sonale inidoneo totalmente o
parzialmente allosvolgimento
diopermnzioni eserviziportoal
in altre mansiom, ¢ dellc
misure di incentivazione al
pensionaumento dei lavorator
dell"impresaodell'ngenziadi
cuial presente articolo. Al fine
di evitare grave pregivdizio

(segue a paginz 10)

Formazione
Uart 15/bis

all’opemtivith del porto, le Auo-
ritd di sistema portuale possono
finenziare intervent finalzzati o
ristabilire pli equilibr patrimoniali
dell’impresa o dell’agenzia forni-
trice di manodopera nell’ambito
dhi i ol risacnmento appnonati
dall’ Autorith stessa”.
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The MediTelegraph

L innovazione passa dalla por-
tualita italiana

Venezia - L'intervento di Pino Musolino, presidente dell’ Autorita di
sistema portuale del Mare Adriatico Settentrionale.

Venezia - In una recente intervista il Premio Nobel per I'Economia Edmund
Phelps, dichiara che I'ltdlia «deve riacquistare il dinamismo e la propensione
a innovare che aveva iniziato a meftere in campo negli anni Cinquanta,

L’ alternativa & la stagnazione, una piccola crescita, poca soddisfazione sui
posti di lavoro e frustrazione in ogni direzione». Innovazione quindi come ele-
mento cardine per rilanciare la crescita. Un tfema che coinvolge in pieno la
porfualitd veneziana e italiana. Perché, se & vero che le infrastrutiure fisiche
SONO necessarie per consentire ad un porto di esistere, esse tuttavia non sono
sufficienti per garantire che un porto sia in grado di crescere. Alle infrastruttu-
re fisiche vanno affiancate infrastrutture immateriali @ soluzioni tecnologi-
che in grado di far funzionare al meglio |'operativitd logistica, pena la rapida
obsolescenza dei sistemi portuali e la conseguente perdifa di competitivita.

Perché i porti oggi non possono piu essere considerati solamente come luogo
di sbarco/imbarco di merci e passeggeri. elementi avulsi dalle realfa che i
circonda. | porti sono al contrario elementi di comunicazione da e per il mon-
do. luoghi Miquidi” aperti alla contaminazione culturale ed economica e, pro-
prio per questo, i luoghi migliori dove sperimentare quella *“innovazione indi-
gena” di cui parla Phelps. Serve dungue, come afferma il premio Nobel
«incoraggiare le persone a imbarcarsi in novitd imprenditoriali e ad essere
creafivi».Venezia ha saputo storicamente capire e interpretare la moderni-

ta. La sua grandezza commerciale, polifica e milifare conquistata nei secoli
scorsi deriva proprio dalla sua capacita di innovare. Pud riuscirci di nuovo? 1o
credo di si, a patto che sappia guardare olire il ruolo di bella addormentata
che molti - froppi - vorrebbero appiccicarle addosso. E non e solo retorica. |
segnali positivi non mancano. E in corso un investimento di 100 milioni di euro
per redlizzare, a Venezia, uno degli hub europei per lo stoccaggio e la distri-
buzione di LNG, il combustibile verde del futuro; stiamo lavorando per garan-
tire h24, 7 giorni su 7, in ogni condizione meteo-marittima, la massima accessi-
bilité nautica; ospitiame il primo Istituto Tecnico Superiore ITS di logistica portu-
ale in ltalia che registra placement professionali vicini al 100%. Ma la sfida
dell'innovazione ciimpone di accelerare sul cammino virfuoso infrapreso.
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E Edmund Phelps, anche in quesio caso, ci suggerisce una strada quando af-
ferma che I'innovazione, |'imprenditorialitd e la creativitd sono elementi da
ricercare «preferibilmente in Italia, non negli altri paesi». No, non si trafta di au-
tarchia, futt’alfro. Si fratta di studiare le migliori soluzioni logistiche, operative
e portuali del mondo, investire nel loro avanzamento tecnologico, applicarle
alla portualitd veneziana (e italiana) e rivenderle, migliorate, al mondo. E
quindi accettare e vincere la sfida della globalizzazione, riuscendo a confron-
tarsi con i maggiori player globali, in primis Ia Cina. Il colosso asiatico ha infatli
avviato la strategia della “Via della Seta”, un progetioc ambizioso che, per
stare dlle parole del Presidente della Repubblica Popolare Xi Jinping, € volto
a costruire una “comunitd dal destino condliviso”. Concetti alti e apparente-
mente inattaccabili, che perd al momento rispondono piu alle ambizioni ci-
nesi, esaliate dallo sbiadire della leadership stafunitense sullo scacchiere
mondiale, che agli inferessi italiani ed europei. La Cina infatti immagina la
strategia della Via della Seta come una risposta a precise esigenze interne, le
piu significative:rispondere ad una sovra-produzione industriale e manifattu-
riera raggiungendo nuovi mercati, controllare le linee di approvvigionamento
(anche energetico) di potenziali competitor € dare corpo ad una proiezione
geopolitica del Paese su scala planetaria in grado di affermare la Cina quale
player mondiale imprescindibile.

Quale reazione dovrebbe avere Venezia (e ancor pill I'ltalia e 'Europa) di
fronte a questi esiti della strategia della Via della Seta? La prima - sbagliata -
pud essere quella di spalancare sic et simpliciter le porte agii investimenti ci-
nesi, con il rischio perd, pitl che concreto, di fare la fine del Pireo. Un porto
moderno, tecnologicamente avanzato, in grado di ospitare le navi portacon-
tainer di ultima generazione; un porto futtavia solo fisicamente greco ma
completamente cinese dove le scelte legate alle strategie di sviluppo e di a-
zione sul territorio non sono cerfamente pid in mano ad Atene.

La seconda invece & quelia di interloguire, pazientemente, con la Cina fa-
cendo pesare la qualitd produttiva e manifatturiera europea, italiana in pri-
mis, le potenzialita di innovazione logistica basata anche sulla digitalizzazio-
ne, I'accrescimento del know-how tecnologico nel seftore dei trasporti. E tut-
to questo, non per ottenere finanziamenti ma servizi commerciali; non per e-
lemosinare infrastrutturazioni ma per sviluppare la logistica; non per chiudere
i mercati ma per aprifi a condizioni di reciprocitda. Ovvio che non & una stra-
da percorribile per via amministrativa perché non si raggiungono questi risul-
tati con un Decreto ministeriale. Ma il fema dell'innovazione, anche nelle ca-
pacitd diplomatiche e commerciali europee, coinvolge in pieno la politica e,
dalla campagna elettorale, € lecito aspettarsi una risposta, anche per quan-
fo attiene la gerarchia dei finanziamenti. Non & tempo di cicale ma, pur
spendendo poco, si pud spendere bene, a patto che si facciano gli investi-

menti gius’ri nei Eosﬁ gius’ri.
RASSEGNA STAMPA



Il Piccolo

Corsa a cinque per ridisegnare il Porto

Tra le societa pronte a realizzare il piano regolatore due colossi internazionali. La Regione entro un mese affidera il servizio

di Giullo Garau

Cingue studi allamente qualifi-
cati pronti a occuparsi della
pianificazione olire che della
progetiazione del nuovo Piano
regolatore del porta di Monfal-
cone. S &arrivad finalmente a
una svolta decisiva perlo scalo
di Portorosega ¢ a darnc noti-
#in qualche giorno [a al sinda-
co Anna Cisint (che & anche vi-
cepresidenie dell’Azlenda spe-
ciale portodi Monfalcone) I'as-
scssore regionale alle Infra-
sirulture, Maria Grazia Sanio
ro. Esf tratta soltanto della pri-
iz di una serie di buone noti-
7in che I'assessore assieme agli
ulfici dells dirczione Infrastrut-
ture hadalo alsindaco durante
una [ntensa riunione 1ecnica
che ha toccato it i punti an-
cora aperti sul fronte portuale
clogistico.

Tra le cinque azlende che
hanno presentatole offerwe per
partecipare alla selezione del
progeltista del nuovo piano re-
golatore ¢i sono sicuramente
due di livello Internazionale,
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uri che ha realizzato il plane
regolatone del posto di Livorno
¢ un’altra che si & occupata di
unimpaortante scolo curopeo.

Sono scaduti infaiti nef glor-
niscarsi j termini per la presen-
wzione delle offerte per 1'affi-
damenta del servizio teenico
di pianificazione, progetiazio-
ne ¢ coordinamenio tecni-
co-scientifico del ptano regola-
loie. La Regione ha fatin sape-
re che entro unmese siintende
arrivare all'affidamento del ser-
vizio dopo 1a selezione della
comumissione di gar. Si Lralta
certamente della “ciliegina sul-
la 1011a” che mancava a Porto-
rosega dove comungue sono
ranili tutta una serie di opere

lrastrutturali di superficie
sulle banchine ¢ i raccordi fer-
roviari.

«La Regione continua a di-
mostrare I propro Impegno
su Monfalcone a lavore della
logistica, del portn e del dipor-
tismn - commenta |'asscssore
Santoro - garantendo risorse,
coordinamento tra i diversi
sagpetti ¢ procedure ammini-
strative che porlane a risultati.

Esprimo soddislazivne peria-
vanzamento di mold lavori che
abhiamaninizialo tempn addie-
tro eche sistannn sviluppande
con concretezza, prospettive
reali ¢ tempi cerd. Su Monfal-
cone vediama frutti importan-
L che derivano da una strale-
gia complessiva, astuata con
azioni dirette e puntuall. Su
tuldi gli aspetd trattai nel cor-
so dell'incontro vogliamo tenc-
re alla l'attenzione ¢ per noi
mppresentano certo risultati,
ma anche punti da continuare
apeesidiare e svilupparer. Sod-
disfatta anche it sindacn Ci-
sint: «Finalmente si parte conil
plano - dice - ringrazio 'asses-
sore Santoro perché finalmen-
le vediama i risultati su! porio,
eravamn in ritardo di cinque
anni, una cnsa positiva per
Monlalcones, Resia peroanco-
ra aperia [l nodo del dragagglo
del canale di accesso al porto,
l'escavo, maancor prima!'ope-
razione preliminare di pulizia
dei fondali (mammelioni). Per
l'estava la Regione ha reso no-
tn che la settimana seorsa i so-
no stati «positivi riscontri» dal

ministero  dellAmbiente  sul
progettn esecutivo che deve re-
cepire leindicazioni della com-
missione Via nazionale, Entro
aprile potrehbe essere bandita
la gara per i lavori che se tutto
procede potranno iniziare tra
settembre e ottobre.

«La prossima settimana ¢l sa-
rbun cdadell’Azdenda speciale
- annuncia il sindaco Cisint - e
faremo il punto anche alla luce
delle indicazioni arrivare dalla
direzione regionale infrastrut-
ture. Alfronweremo pure la que-
stione della pulizia dei fondali.
Bisogna stringere i tempi, ma
¢’e un problema di tipo ammi
nistrativa-ambientale dovuto
a un’autorizzazione della Re-
gione che deve essere rivistas,
La questione dei fondali & cs
senziales per { sindaco. «Serve
peritraffici delle navi - conclu-
de - e su questo fronte ho gia
chiesto al comandame deila
Capitaneria che si ragioni su
una nuova organizzazione de!
lavoro in porio, 24su 24, Le na-
vi non passonn restare in rada
¢ atiendere il wrno per arriva-
rein banchinaw,

COPaGL INN T ESTRYATA
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Prospettive per Trieste
dopo 1 record del 2017

Ifattori di crescita previsti per| prossimi mesi nelle valutazioni dei protagonisti

TRIESTE - “Porto di Trieste,
traffici record nel 2017: investimenti
e progetti per il 20087,

Conguesws titoloaguiue phine-
venti dei refatori s & svolto lunedi alte
18 pressof Howl Greif Maria Theresia
i Viale Mimmare. 109 a Trieste, il
pomo incontro del 2018 orgamzzato
dal Propeller Club Pon of Trieste.

Unasertad’ inforsnarione per fare
il punto sul taffice towlke del 2017
det Poro di Trieste e di quello dei
maggion tenninal, ma anche sulle
prospeltive di crescita per uno scalo
chestaiesuendo, sempepib, form
di sistermn logistico ed industriale, in
grado di [avorire in maniera deter-
minanie I'economia e l'occupazione
sul werritorio.

O Portodi Trieste, infan:-hariferito

il presidente del Propeller Fabrizio
Zetbini - per forie volopti dell’at-
tuale governance dell

st expruwlenlo § propri "gictesst
nel campo industrude ed in quello
lopistico, anche grazie all"avviodiun
utilizzo sistenatico delle preopative
del Porto Franco,

Traffici ro-ro longo I"Autostrada
del Mare con la Turchia. linee di
servizi contwner con il Far East ed
Inta-Med, ulietiore, fone sviluppo
dei collegamenti ferroviani conil Sud
ed EstEnropa potenziameniodell [n-
terportedi Trieste, Livord in conso per
la piattatorma logisticn ¢ rwionnfiz-
zuzione delle aree o disposizione per
ruovi insediament’ industriali rap-
presentuno ke colonne portanti dello
sviinppo presente e funiro,

AumocidsiapghngsI'imporanie
attivitd del Pu%%o l"g:mcu l‘l‘:';::lml.i.
miediante |3 quake viene effeihauta la
forniturs O greggio ui Paesi dell' Eu-
rofm centrorientake,

Maquali sonastr iprincipali Fatior
dicrescitanell’ annoappena ascorso?

Quali sono le prospettive nbreve e
medio termine? A queste ed ad alne
domande hanno fomite risposta i
relatori presenti all'incontro; Zeno
D' Agostino (presidente AdSP del
Mare Adratico Orientale), Antonio
Gurrieri {A.D. Alpe Adria), Francesco
Paisi{pesidenteGruppuPiuisi), G-
comwo Bormso (presidente Inicmposto
di Trieste), Enrivo Samer (presidente
Samer & Co Shippingl, Alessio Lilli
{presidente SIOT), Fabnzio Zerbini
{presidents Trieste Marine Terminat).



Messaggero Marittimo

Trieste lavora per confer-
mare i risultati record del
2017

Zerbini: proseguire la sinergia tra istituzioni ed operatoti portuali

TRIESTE - «Niente festeggiamenti, per confermare il lavoro fatto finora, il 2018 ha anco-
ra bisogno della sinergia gia in essere tra le istituzioni e con gli operatori portuali». Con
questo chiaro messaggio il presidente del Propeller Club Port of Trieste, Fabrizio Zerbini,
ha chiuso la serata che ha visto i maggiori terminalisti dello scaio del Friuli Venezia Giulia
presentare i risultati del 2017 ma soprattutto i progetti di crescita per il 2018.

Non a caso, al termine delle relazioni, due interventi significativi sono stati riservati alla
presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani ed al Sindaco di Trie-
ste, Roberto Dipiazza. «E’ stato un anno meraviglioso — ha detto il sindaco — anche gra-
zie aile importanti realta che abbiamo sul territorio». «Bisogna continuare a rafforzare il
rapporto con le Dogane per chiarire come sfruttare al meglio le caratteristiche del Porto
Franco, aumentare le relazioni internazionali — ha concluso Serracchiani — e ribadire che
Trieste & il porto dell'intero Fvg, perché dietro allo scalo c'é l'intera piattaforma logistica
della regione».

Nel corso della serata aveva gia preso la parola il presidente dell'Autorita di Sistema por-
tuale del Mare Adriatico orientale, Zeno D'Agostino, evidenziando la crescita costante
dello scalo negli ultimi anni, ii forte impegno sul trasporto intermodale (Trieste & il primo
scalo italiano per numero di treni) e sull'alta percentuale di container pieni (circa '89%)
rispetto al totale dei teu movimentati.

Antonio Gurrieri, amministratore delegato di Alpe Adria (societa di logistica ed intermoda-
le), aveva descritto in rapida sintesi i successi del 2017 (previsioni superate e 4.100 treni
in totale), spiegando che il futuro sara fondato su una strategia di rete, che comprende
I'Interporto di Trieste.

Grandi novita nel prossimo biennio attendono anche il Gruppo Parisi, il cui presidente
Francesco Parisi & intervenuto nella sua doppia veste: socio di minoranza di EMT
(traffico ro-ro controllato dai turchi di Ekol) e rappresentante dell'associazione temporane-
a di imprese (con Icop Costruzioni, Cosmo Ambiente e Interporto Bologna) per la co-
struenda Piattaforma logistica.

Il professor Giacomo Borruso, presidente dell’interporto di Trieste fresco di un aumento di
capitale ed una modifica dell'azionariato, ha illustrato I'operazione Wartsila, grazie alla
quale sono stati acquistati due ampi capannoni e relativi spazi estemni della societa di mo-
toristica per dare vita a nuovi insediamenti industriali in regime di Punto Franco.

Enrico Samer (presidente della Samer & Co Shipping), del quale & stata ricordata la figu-
ra del padre Dario fondatore dell'azienda di famiglia, ha illustrato diversi aspetti della va-
riegata serie di attivita del Gruppo. Dai 13,6 milioni di investimenti per I'attivita ro-ro
dell'autostrada del mare con la Turchia (in collaborazione con gli armatori turchi di Un Ro
-Ro) alle previsioni di crescita: entro il 2019 atteso un traffico di 100mila Teu e 260mila
camion contro i circa 180mila camion e i quasi 50mila Teu del 2017.
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Di petrolio aveva poi parlato Alessio Lilli {presidente ed Ad di Siot), forte dei 42,4 milioni
di tonnellate di crude oil e delle 502 petroliere approdati al Porto di Trieste. «Sono felice
di avere aumentato i traffici ma di avere diminuito la quota di mercato all'interno dei Por-
to» aveva detio Lilli confermando il clima di collaborazione ed ottimismo che si respira gia
da qualche tempo tra i terminalisti dello scalo giuliano. Anche nel caso della Siot previsio-
ni di crescita nel 2018, con importanti ricadute sul territorio.

L'ultima relazione era stata riservata a Fabrizio Zerbini in qualita di presidente di Trieste
Marine Terminal, societa di gestione del Molo VI, dove quest’anno sono arrivate 626 navi
e sono stati movimentati piu di 546mila Teu e oltre 2.200 treni con aumenti di volumi ri-
spettivamente del 21,62% e del 47,7% sull'anno precedente.

«Le prospettive per il 2018 sono buone seppure in un contesto di forte competizione e del
mercato internazionale non ancora consolidato — ha detto Zerbini — e va da sé che punte-
remo a battere il record dell’anno appena trascorso. Proseguonc nel 2018 gli investimenti
in tecnologia, equipment ed avranno inizio i lavori di allungamento del Molo VII. Ma
linvestimento maggiore & quello sul personale, incrementato nel 2017, e la formazione
dello stesso ed i risultati dell'anno scorso sono stati raggiunti anche grazie alle lavoratrici
ed ai lavoratori tutti del terminal. | nuovi traguardi saranno ottenuti anche attraverso il for-
te I'impegno di chi ogni giomo presta la propria opera».

—_—ee—— e e eeeee———
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Corriere Marittimo

Trieste: Accrescere e confermare i risultati del 2017/Propeller
Club

PORTO DI TRIESTE, OPERATORI ED AUTHORITY GIA' AL LAVORO PER CONFER-
MARE ED ACCRESCERE NEL 20181 RISULTATI RECORD DELL.O SCORSO ANNO.

TRIESTE- «Niente festeggiamenti, per confermare il lavoro fatto finora, il 2018 ha ancora
bisogno della sinergia gia in essere tra le istituzioni e con gli operatori portuali». Con que-
sto chiaro messaggio il presidente del Propeller Club Port of Trieste, Fabrizio Zerbini, ha
chiuso la serata che ha visto i maggiori terminalisti dello scalo del Friuli Venezia Giulia
presentare i risultati del 2017 ma soprattutto i progetti di crescita per il 2018.

Non a caso, al termine delle relazioni, due interventi significativi sono stati riservati alla
presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani ed al sindaco di Trie-
ste, Roberto Dipiazza. «E' stato un anno meraviglioso — ha detto il Sindaco — anche gra-
zie alle importanti realta che abbiamo sul territorio». «Bisogna continuare a rafforzare il
rapporto con le Dogane per chiarire come sfruttare al meglio le caratteristiche del Porto
Franco, aumentare le relazioni internazionali — ha concluso Serracchiani — e ribadire che
Trieste & il Porto dell'intero Fvg, perché dietro allo scalo c’é l'intera piattaforma logistica
della regione».

Nel corso della serata aveva gia preso la parola il presidente dell'Autorita di Sistema Por-
tuale del Mare Adriatico Orientale, Zeno D’Agostino, evidenziando la crescita costante
dello scalo negli ultimi anni, il forte impegno sul trasporto intermodale (Trieste & il primo
scalo italiano per numero di treni) e sull'alta percentuale di container pieni (circa I'89%})
rispetto al totale dei Teu movimentati.

Antonio Gurrieri, amministratore delegato di Alpe Adria (societa di logistica ed intermoda-
le), aveva descritto in rapida sintesi i successi del 2017 (previsioni superate e 4.100 treni
in totale), spiegando che il futuro sara fondato su una strategia di rete, che comprende
I'Interporto di Trieste. Grandi novita nel prossimo biennio attendono anche il Gruppo Pari-
si, il cui presidente Francesco Parisi & intervenuto nella sua doppia veste: socio di mino-
ranza di EMT (traffico ro-ro controllato dai turchi di Ekol) e rappresentante
dell'associazione temporanea di imprese (con lcop Costruzioni, Cosmo Ambiente e Inter-
porto Bologna) per la costruenda Piattaforma logistica. Il professor Giacomo Borruso,
presidente dell'interporto di Trieste fresco di un aumento di capitale ed una modifica
dell'azionariato, ha illustrato 'operazione Wartsila, grazie alla quale sono stati acquistati
due ampi capannoni e relativi spazi esterni della societa di motoristica per dare vita a
nuovi insediamenti industriali in regime di Punto Franco.

Enrico Samer (presidente della Samer & Co Shipping), del quale & stata ricordata ia figu-
ra del padre Dario fondatore dell'azienda di famiglia, ha illustrato diversi aspetti della va-
riegata serie di attivita del Gruppo. Dai 13,6 milioni di investimenti per l'attivita ro-ro
dell'autostrada del mare con la Turchia (in collaborazione con gli armatori turchi di Un Ro-
Ro) alle previsioni di crescita: entro il 2019 atteso un traffico di 100mila Teu e 260mila
camion contro i circa 180mila camion e i quasi 50mila Teu del 2017. Di petrolio aveva poi
parlato Alessio Lilli (presidente ed AD di Siot), forte dei 42,4 milioni di tonnellate di crude
oil e delle 502 petroliere approdati al Porto di Trieste.

31/01/2018 RASSEGNA STAMPA



-segue

«Sono felice di avere aumentato i traffici ma di avere diminuito la quota di mercato
all'interno del Porto» aveva detto Lilli confermando il clima di collaborazione ed ottimismo
che si respira gia da quaiche tempo tra i terminalisti dello scalo giuliano. Anche nel caso
della Siot previsioni di crescita nel 2018, con importanti ricadute sul territorio.

L'ultima relazione era stata riservata a Fabrizio Zerbini in qualita di presidente di Trieste
Marine Terminal, societa di gestione del Molo VI, dove quest'anno sono arrivate 626 navi
e sono stati movimentati pit di 546mila Teu e oltre 2.200 treni con aumenti di volumi ri-
spettivamente del 21,62% e del 47,7% sull'anno precedente. «Le prospettive per il 2018
sono buone seppure in un contesto di forte competizione e del mercato internazionale
non ancora consolidato— ha detto Zerbini - e va da sé che punteremo a battere il record
dell'anno appena trascorso. Proseguono nel 2018 gli investimenti in tecnologia, equi-
pment ed avranno inizio i lavori di allungamento del Molo VIi. Ma l'investimento maggiore
é quello sul personale, incrementato nel 2017, e la formazione dello stesso ed i risuftati
dell'anno scorso sono stati raggiunti anche grazie alle lavoratrici ed ai lavoratori tutti del
terminal. | nuovi traguardi saranno ottenuti anche attraverso il forte l'impegno di chi ogni
giorno presta la propria opera».

—_— e e e =]
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Ferpress

Propeller Club Trieste: operatori e Authority la lavoro per conferma-
re risultati 2017

(FERPRESS) — Trieste, 30 GEN - «Niente festeggiamenti, per confermare il lavoro fatto finora, il 2018 ha ancora biso-
gno della sinergia gid in essere tra le istituzioni e con gli operatori portuali». Con questo chiaro messaggio il Presidente
del Propeller Club Port of Trieste, Fabrizio Zerbini, ha chiuso la serata che ha visto i maggiori terminalisti dello scalo
del Friuli Venezia Giulia presentare i risultati del 2017 ma sopratutto i progetti di crescita per il 2018.

Non a caso, al termine delle relazioni, due interventi significativi sono stati riservati alla

Presidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani ed al Sindaco di Trieste, Roberto Dipiazza. «E’
stato un anno meraviglioso — ha detto il Sindaco — anche grazie alle importanti realtd che abbiamo sul territorio».
«Bisogna continuare a rafforzare il rapporto con le Dogane per chiarire come sfruttare al meglio le caratteristiche del
Porto Franco, aumentare le relazioni internazionali — ha concluso Serracchiani - e ribadire che Trieste ¢ il Porto
dell’intero Fvg, perché dietro allo scalo ¢’ I'intera piattaforma logistica della regione».

Nel corso delila serata aveva gii preso la parola il Presidente dell’ Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico O-
rientale, Zeno D’ Agosltino, evidenziando la crescita costante dello scalo negli ultimi anni, il forte impegno sul trasporto
intermodale (Trieste & il primo scalo italiano per numero di treni) e sull’alta percentuale di container pieni (circa '89%)
rispetto al totale dei Teu movimentati.

Antonio Gurrieri, Amministratore delegato di Alpe Adria (societa di logistica ed intermodale), aveva descritto in rapida
sintesi i successi del 2017 (previsioni superate ¢ 4.100 treni in totale), spiegando che il futuro sara fondato su una strate-
gia di rete, che comprende I’Interporto di Trieste.

Grandi novita nel prossimo biennio attendono anche il Gruppo Parisi, il cui Presidente Francesco Parisi & intervenuto
nella sua doppia veste: socio di minoranza di EMT (traffico ro-ro controllato dai turchi di Ekol) e rappresentante
dell’associazione temporanea di imprese (con Icop Costruzioni, Cosmo Ambiente e Interporto Bologna) per la costruen-
da Piauaforma logistica.

Il professor Giacomo Borruso, Presidente dell’interporto di Trieste fresco di un aumento di capitale ed una modifica
dell’azionariato, ha illustrato 1"operazione Wartsila, grazie alla quale sono stati acquisiati due ampi capannoni € relativi
spazi esterni della societa di motoristica per dare vita a nuovi insediamenti industriali in regime di Punto Franco.
Enrico Samer (Presidente della Samer & Co Shipping), del quale 2 stata ricordata la figura del padre Dario fondatore
dell’azienda di famiglia, ha illustrato diversi aspetti della variegata serie di attivita del Gruppo. Dai 13,6 milioni di inve-
stimenti per Iattivitd ro-ro dell’autostrada del mare con la Turchia (in collaborazione con gli armatori turchi di Un Ro-
Ro) alle previsioni di crescita: entro il 2019 atteso un traffico di 100mila Teu e 260mila camion contro i circa 180mila
camion ¢ i quasi 50mila Teu del 2017.

Di petrolio aveva poi parlato Alessio Lilli (Presidente ed AD di Siot), forte dei 42,4 milioni di tonnellate di crude oil e
delle 502 peuroliere approdati al Porto di Trieste. «Sono felice di avere aumentato i traffici ma di avere diminuito la
quota di mercato all’interno del Porto» aveva detto Lilli confermando il clima di coliaborazione ed otlimismo che si
respira gid da qualche tempo tra i terminalisti dello scalo giuliano. Anche nel caso della Siot previsioni di crescita nel
2018, con importanti ricadute sul territorio.

L’uitima relazione era stata riservata a Fabrizio Zerbini in qualita di Presidente di Trieste Marine Terminal, societd di
gestione del Molo VII, dove quest’anno sono arrivate 626 navi e sono stati movimentati pid di 546mila Teu e oltre
2.200 ireni con aumenti di volumi rispettivamente del 21,62% e del 47,7% sull’anno precedente.

«Le prospettive per il 2018 sono buone seppure in un contesto di forte competizione e del mercato internazionale non
ancora consolidato— ha detto Zerbini — e va da sé che punteremo a battere il record dell’anno appena trascorso. Prose-
guono nel 2018 gli investimenti in tecnologia, equipment ed avranno inizio i lavori di allungamento del Molo VII. Ma
I’investimento maggiore & quello sul personale, incrementato nel 2017, e la formazione dello stesso ed i risultati
dell’anno scorso sono stati raggiunti anche grazie alle lavoratrici ed ai lavoratori tutti del terminal. I nuovi traguardi
saranno ottenuti anche attraverso il forte I'impegno di chi ogni giorno presta la propria opera».
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La Repubblica GE

Spezia tradisce

MARCO FERRARI

ddio Molo Pagliar, la
hanchina spezzinada
cni salparono le navi
“Fede” e “Fenice” nel
1946 Jando l'avvio
all'emigrazione legale desi
superstili dei Inger nazistiin
Palestina. Nel piano di
realizzazione del terzo bacino
delporto & previsto
IMinterrmento delle marine
storichie del Canaletloedi
Fossamastra con rasferimento
deimoli e delle infrasti rutim e a
servizindei concessionari
propriosul Molo Pagliari. ' scea
Ferrara esaltano la storia degli
cbrei italiani lanclando un
nuovo musco, quelln che &
chikunaia “la Porta di Sion”
aftossa delinitamente un
capitolo importante di quella
vicenda. Lerispe sono Nal
lavoro a cancellare un hiogo
che,essendo sinoa porofadi
propricta della Marina Militare,
era vimastomiracolosamenie
intatto.
Irano le ore 10 dell'8 maggio
1946 guando i1 “Fede” ¢l
*Fenice™ con LOH profughi
ascinrono gh ormeggi con un
cora di canzoni ebraiche. Quelle
navi ragginnsero Haifa inmodo
regolare, dopo un viaggio
avventuroso, aprendo di fatto In
stradaall'emigrazione di
migltaia di scampatial lager
nazisti. | prolagonistidiquella
vicenda sono passati alla storia
comei primi veri ciltadini del
nascentestato isracliano. 11
sostegnodcella gente, la
resistenzi dei prolughi, o
scioperodell fame,
I'intervento def giomalistie la
visita a bordo di [(arold Lasky,
segretariodel partito fabirista

a sua memaoria
| porto cancella
a Porta di Sion

Brilznnico, costrinseru le
anloritilondinesi — le cul navi
sorveghavano Pascitadal porto
della Speria - atogliereil
bloceo alledne imbarcazioni.
Perun destino beltardo
aguzzini e vitthne dei campi di
sterminio si trovaroho poco
distante sulla vin del mare:
allfoperazione Exodus dalla
Speza corrispose FOpemazione
Odessa da Genova, la luga del
goerarchi nazisi supravvissuti
alla dislruzione di Berlino, Quei
fatti di solidarieta & valsa la
Medaglia "Oroal merito Civile
al Comune della Spezia
conscgnata 125 aprile 2006
dall’allora residente della
Repubblica Carlo Azeglio
Cimmpi.

Italia Nostra hatentato
unulthima disperata carta per
salvaredl Molo del superstitl dei
Iager, imanonostante il fore
richixmo el Glorno della
Memoria, la Soprintendenza
Avwchenlogia Belle Artie

Pacsagio delia Limoria e
ﬂmiiﬁi FadiiEk non si sono

presentale al convegno del
Centro Allende clie intendeva
ridiscutere il piano avviato dalla
precedente gestione dello scalo
spezzing.

L'insistenzadi Ialla Nostra ha
consentito di ottenere, nel 2012,
il vincolo di tmtela storico di
qguelia banchina su cui
correvanae ancora i vecchi binari
fervoviari, Ma cidnonf:stato
sufTiciente aimpedirme la
irastormazione, “l1 Coxdice
Urbani - ha detlo Luca Cerretti
di [talia Nostra - sostiene chei
beni storici devono esserc
rivonoscintie trattati come lali.
11 vincole @quideosa di vivo chie
devesvilupparst inuna
valorizzazione, Fare al Molo
Pagliari Ia nuova marina del

Levante. non tutelail benee
non lovalorizza: & inveceun
insulto alla cittadinanza calla
sua identiia, un urtoalla
nostra storlars. Nonostanie
Fevidenzadelle lnnnagin
storiche e delle lestimonianze
dirette sié puretentato, per
avvallme l'operazione i
ristmitlurazione, di negare che
quelio losse [a banchina dacui
salparono migliaia diebrel.
«Negare il nesso storico fra il
Molo Pagliar e 1'Operazione
Exodus svia dalla verita
affermna - Cervetti - ¢
timpoverisce la nostra socicti.,
aNella storia dell'immigrazione
cbraica dalle coste curopee - ha
scritlo Mario Toscano nel libro
“La Portadi Sion”™ - la vicenda
della Spezia segnouna svolla
sotloilprofilopolitico e solto
quetlogqualitativos, Daquella
maltinala La Spezia divenne per
migliaia di sopravvissuti ai lager
la~Porta di Slon”, il portodal
quale spiccare il volo per
lasciarsi alle spalle Porvore
dell'iuropa e ritormare alla
Terra del Madrl. Gliocehidi
colorv che sivrano salvali ddio
steruinio vavevano conoscinlo
la porsccuzione hitleriana, la
Shod, linfermo dei campi di
concentramento, M esperienza
chenon fua lunge raccontabile,
ori guardavano al marceon
speranza di mggiungere la
“T'erm promessat”,

La riuscita dell’'operazione
portd alla costituzione
nellestate del 1916 dellabase
operativa del Mossad @ Buceadi
Magra. L'accoglicnza della
comuniti ¢ la solidaricta delle
antoriti spezzine convinsero gl
organizzatoridel Mossad a
puntare sulla Spezia con
operazioni di maggior peso.
Alcune imbarcazioni preseroil
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largo dalla Spezia. da Bocen di
Magra, Marina di Carrara,
Genovi, Bogliasco, Vado,
ritornd e ripart) il Fedey nella
notte trall 7e I'8 magglo 1917 Ia
nave“Trade Winds/Tikva~,
allestita in Portogallo, salpd dal
Gulfodella Spezia portamdoin
Palestina 1414 profughi. Nelk:
slesse ore era ginnta nelle
actquedel Golfo della Speziala
nave*President Warfield”, un
gollo c pesante battclloda
crocieraadalto a porinred
turisti per il Potonac, da
Baltimora a Nortolk, in Virginia,
Nelcantiere dell'Olivo a
Portovenere (i allestita per
ospiare 5 mila persone e
assienses B pome di “Exexdus®,
Anarrared le peripezie dei
profughi dello strrninio cbreo
ci ha pensato Ada Seveni nel suo
libro*I clamdestini del mare.
L'emigrazionc chraicainicira
d'lsracle dal 4445 al 1948" uscito
in Ltalia per ke Edizioni Mursia
nel 73 e recentemente
ristampato, dacul @ stato Lratlo
un discusso scenegglato
lelevislvo a puntate.
Magiinul 1958 Leon Urds
pubblicd il celebre romansoe
“Exodus”. A“Exodus” i
dedicato ancheil lilmdel 1960
diOtto Premingerinteiprelato
da Paul Nesvman, Peter Lawlond
¢ Fva Maric Sainl. [Hibro 1)
comandinte dell'Exodns” di
Yoram Kaniunk & incentrato sulla
figara di Yossi Harel, i1
warittimo che cercd di portarca
flalfa uomini, donne, bambinie
orfani, volll dal surriso
Indecilrabike.
Ne+l 2007, pocoprima di morire,
Hared & 1ommat o alla Speris per
ricevere il Premio Exodas. 1]
nomc“Excdus” da allora
signitico il desiderio di ginstizia
di opni migrazione. Ma solo con
la fine del imandato britamnico i
profughi che si trovavanosu
quella nave respinta dai soldat!
britannicia pochi metri dalia
meta sarebbero poluti entrare
nella Erey Israel (Lerra d'Isracle).
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maggio 1946

1946

*Fede" e “Fenice” salpanadal
Molo Pagliari per Halfa con 1 014
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2006 g

Carzo Azeglio Clampl consegna al
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storico di quella banchina, Macid
non & sufficiente aimpedine
latrasformazione.
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Dal Molo Pagliari

nel maggio del 1946
oltre mille profughi
lasciarono la citta
destinazione Haifa
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Correre Marittimo

La Spezia traffici 2017: Bene i container +15,8%, in flessione
le crociere -10%

Il calo del traffico crocieristico & principalmente dovuto alla cancellazione di alcuni
scali previsti a fine anno.

LA SPEZIA - Il 2017 fa registrare nel porto spezzino una ripresa del traffico contenito-
ri con una movimentazione complessiva di 1.473.571 TEU, pari ad un incremento
del 15,8% sull'anno precedente.

L'Autorita di Sistema portuale commenta: "Un volume di traffico molto rilevante che con-
ferma il ruolo di primo piano che lo scalo riveste ormai da molti anni nel panorama della
portualitd nazionale e mediterranea, confermando La Spezia al secondo posto in Italia tra
gli scali di destinazione finale verso i mercati di produzione e consumo del nord ltalia.”

Molto positivo ne! dettaglio, l'incremento del traffico container in export che arriva a se-
gnare +16% con 742.495 TEU ed in import 731.076 (+14,8%).. Complessivamente i
contenitori pieni movimentati a banchina ammontano a 1.076.773 TEU (+15,1%), di cui
lexport, con 686.747 TEU (+16,5%) ne rappresenta il 63,7%. In crescita anche l'import
con 390.026 TEU (+12,9%).
Nel 2017 cresce anche I'attivita di trasbordo che ha rappresentato I'11,7% del traffico por-
tuale, con 173 mila movimenti complessivi a banchina, rispetto ai 63 mila dell'anno scor-
$0.

Nei mercati esteri serviti dal porto spezzino troviamo in ordine di importanza
linterscambio con Asia, Americhe, Europa, Africa ed Oceania.
| principali mercati inland di riferimento sono rappresentati, in ordine di importanza, dalle
regioni Emilia Romagna, Lombardia, Veneto, Toscana, Liguria e Piemonte. Va sottolinea-
to che le prime tre coprono circa il 65% del mercato totale del porto spezzino.

Sempre ragguardevoli i dati relativi al trasporto intermodale svolti nel porto della Spezia:
nel 2017 sono stati movimentati complessivamente circa 127mila carri (+6,7%) ed inoltra-
ti 7.500 treni (+6,4%) che attestano al 33% la quota di trasporto ferroviario del La Spezia
Container Terminal {(al netto dei trasbordi), quota tra le piu rilevanti percentuali in ltalia ed
in Europa e che conferma negli anni I'eccellenza spezzina in questa modalita di trasporto.

Traffico complessivo
In termini di tonnellate, il traffico generale svolto nel 2017 si attesta cosi a 15,98 milioni
(+12,6%) tra merci containerizzate, rinfuse solide e liquide, di cui 6,73 milioni allo
sbarco e 9,25 milioni all'imbarco che ne rappresenta il 57,8% del totale. Oltre '85%
la quota di trasporto containerizzato sul traffico totale del porto.

Passeggeri :

Il traffico crocieristico nel 2017 si &€ chiuso con una flessione pari al 10% sul 2016,
principalmente dovuta alla cancellazione di alcuni scali previsti a fine anno: sono
transitati complessivamente nel golfo spezzino 455 mila crocieristi (-10,4%) di cui in ho-
meport, imbarcati e sbarcati ai terminal crociere, sono stati 8.824 unitd mentre le toccate
nave alla Spezia sono state 143. Il calo tuttavia dovrebbe essere recuperato, secondo le
prime previsioni, nel corso del corrente anno.
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L’'Avvisatore Marittimo

LA SPEZIA, CALANO | PASSEGGERI
CRESCONO | CONTAINER: +15,8%

LA SPEZIA. Cresce nel 2017 il traffico nel porto della Spezia,
con un aumento container del 15,8% sul 2016. La mavimenta-
zione complessiva salea 1.473 571 Tew. Thsegne negativo arriva
per il traffien passegperi (-10,4%), con 455 mila crocirristie 143
toccate navi, per la wcancellazione di alcuni scali previsti a fine
anno. 11 calo tultaviz duvrebbe essere recuperato, secondo le
prime previsioni, nel corso del 2018», Anno d'orv anche peril
porto di Marina di Carrara con un incremento del 20,7% delle
movimentazioni in banchina pari a 2.279.725 tonnellate.
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Corriere Marittimo

Porto di Marina di Carrara dati 2017, crescono i traffici:
merci +20,7 %, passeggeri +13,7 %

MARINA DI CARRARA — Il 2017 si & concluso per il porto di Marina di Carrara nel se-
gno positivo, con un importante incremento delle movimentazioni a banchina per un tota-
le di 2.279.725 tonnellate (+20,7%), di cui 889.890 in import e 1.389.835 in export.

Questi i dati forniti dallAutorita di Sistema Portuale: in particolare
le rinfuse solide ammontano a529.900 tonnellate (-3%) e
le merci varie a 1.749.825 tonneliate (+30,3%).

Tra quest'ultime il consolidamento del traffico containers e rotabili, inaugurato nel 2016 e
ha totalizzato rispettivamente 715.410 tonnellate di containerizzato (pari a 52.452 TEU
+60%) e476.940 tonnellate di rotabili (per 516mila m/l equivalenti)

Vivaci segnali anche dal traffico passeggeri a conferma delle interessanti potenzialita
che pud vantare Marina di Carrara in questo settore: nel 2017 si sono registrati infat-
ti 17.810 crocieristi in transito con un incremento del 13,7% sul 2016.
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Ferpress

ADSP Adriatico Centrale: Contrammiraglio Moretti in visita
all’Autorita di sistema

(FERPRESS) — Ancona, 30 GEN - Un saluto che & anche una volonta comune di lavorare assieme per il futuro del por-
to di Ancona. La prima visita del contrammiraglio Enrico Moretti, nuovo comandante della Direzione marittima Mar-
che, & stata all’ Autorita di sistema portuale dove ha incontrato il presidente Rodolfo Giampieri, il segretario generale
Matteo Paroli e tutto il personale.

“Diamo il benvenuto al nuovo comandante - ha detto il presidente Giampieri -, con cui abbiamo gia avuto modo di ope-
rare nel porto di Pescara. Siamo convinti che la collaborazione leale su obiettivi condivisi possa portare a risultati im-

portanti per fa crescita della portualita di Ancona e della banchina virtuale di 215 chilometri che va da Pesaro ad Orto-
na”.

Il contrammiraglio Moretti, marchigiano di nascita, si & detto soddisfatto per quello che pud essere considerato un ritor-
no a casa visto che ad Ancona ha iniziato la sua carriera. “Agire insieme, ognuno con le proprie competenze, per far si
che il porto funzioni — ha sottolineato Moretti -, con una precisa volonta di dialogo e di collaborazione operativa
nell'interesse collettivo. Siamo anelli dello stesso percorso per la creazione di questa “banchina™ internazionale che & il
porto dorico”.

ot —
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Corriere Marittimo

Ancona-Authority: La prima visita del nuovo comandante
della Direzione marittima

PORTO ANCONA: CONTRAMMIRAGLIO MORETTI ALL'AUTORITA’ D] SISTEMA
Ancona, - Un saluto che & anche una volonta comune di lavorare assieme per il futuro
del porto di Ancona. La prima visita del contrammiraglio Enrico Moretti, nuovo co-
mandante della Direzione marittima Marche, & stata all'Autorita di sistema portuale do-
ve ha incontrato il presidente Rodolfo Giampieri, il segretario generale Matteo Paro-
li e tutto il personale.

“Diamo il benvenuto al nuovo comandante — ha detio il presidente Giampieri -, con cui
abbiamo gia avuto modo di operare nel porto di Pescara. Siamo convinti che la collabora-
zione leale su obiettivi condivisi possa portare a risultati importanti per la crescita della

portualita di Ancona e della banchina virtuale di 215 chilometri che va da Pesaro ad Orto-
na’.

Il contrammiraglio Moretti, marchigiano di nascita, si & detto soddisfatto per quello che
pud essere considerato un ritorno a casa visto che ad Ancona ha iniziato la sua carriera.
“Agire insieme, ognuno con le proprie competenze, per far si che il porto funzioni — ha
sottolineato Moretti -, con una precisa volonta di dialogo e di collaborazione operativa
nell'interesse collettivo. Siamo anelli dello stesso percorso per la creazione di questa
“panchina” intemazionale che & il porto dorico”.

e e e |
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L’'Avvisatore Marittimo

Gravi irregolarita su cargo funi-
sino, stop in porto a Piombino

Livorno - La Guardia costiera blocca lo "Sfax”, carico di 4 mila fon-
nellate di biomasse.

Livorno - E stata fermata oggi per gravi irregolaritd nel porto di Piombino
(Livorno), dagli ispetiori della sicurezza della guardia costiera, una nave con
bandiera tunisina. Lo “Sfax”, un cargo di 100 metri e 4.200 tonnellate, era arri-
vato il 25 gennaio scorso da Siviglia carico di materiali alla rinfusa da sbarca-
re a Piombino. Di questi, circa 4.000 tonnellate di biomasse, citate nella richie-
sta di autorizzazione allo sbarco presentaia all’autoritd marittima, hanno atti-
rato |I'attenzione dei militari della Guardia costiera piombinese: la merce, co-
me poi verificato dal chimico del porto, che ha effettuato le analisi sul pro-
dotto, era di una categoria diversa da quella dichiarata. Si trattava in realta
di merce classificata tra le biomasse, per la quale le disposizioni internazionali
sul trasporto marittimo prevedono prima dello sbarco un’attestazione di non
pericolosita da parte di un soggetto riconosciuto dall’autoritd competente.

Non pericolositd che avrebbe dovuto essere cerlificata attraverso controfli
sull’'umidita e sulla temperatura del prodotto. Il comandante della nave, un
egiziano di 35 anni, rischia di essere sanzionato come previsto dal codice del-
la navigazione. Dai controlli della guardia costiera sono emerse anche alfre
violazioni: giubbotti di salvataggio non a norma per i 20 componenti
dell’'equipaggio, vie di fuga bloccate in alcune parni della nave, impianto an-
fincendio malfunzionante, cavi d’ormeggio in pessimo stato, ma anche pro-
blematiche riguardanti aspetti igienico sanitari che hanno portato al fermo
della nave, adesso bloccata nel porio piombinese, con un provvedimento
cosiddetto di «detenzione», revocabile cioe solo dopo le visite dell’ente di
classifica e dell’amministrazione di bandiera e, di fatio, dopo il ripristino degli
standard minimi di sicurezza.
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Corriere Marittimo

Nave tunisina fermata nel porto di Piombino per un carico ir-
regolare

LIVORNO - Batte bandiera tunisina la “Sfax”, il cargo fermato nel porto di Piombi-
no dagli ispettori della sicurezza della navigazione della Guardia costiera. 4.200 tonnella-
te di stazza, per una lunghezza di circa 100 metri, era arrivata il 25 gennaio scorso dal
porto spagnolo di Siviglia carica di materiali alla rinfusa da sbarcare a Piombino.

Nella richiesta di autorizzazione allo sbarco presentata all’autorita marittima, in realta la
nave avrebbe dovuto avere un carico di 4mila tonnellate di biomasse,ma in realta dopo
una verifica da parte dei militari della Guardia costiera piombinese, 1a merce risultava di-
versa da quella dichiarato. Poi in seguito alla verifica chimica & risultato che si trattava di
merce classificata tra le biomasse, per la quale le disposizioni internazionali sul trasporto
marittimo prevedono prima dello sbarco un’attestazione di non pericolosita da parte di un
soggetto riconosciuto dall'autorita competente. Non pericolosita che avrebbe dovuto es-
sere certificata attraverso controlli suli'umidita e sulla temperatura del prodotto.

Il Comandante della nave, un egiziano di 35 anni, rischia adesso le sanzioni previste dal
codice della navigazione. Dai controlli sono emerse anche altre violazioni, contestate dai
militari della Guardia costiera. Giubbotti di salvataggic non a norma per i 20 componenti
dell’'equipaggio, vie di sfuggita bloccate in alcune parti della nave, impianto antincendio
malfunzionante, cavi d'ormeggio in pessimo stato, ma anche problematiche riguardanti
aspetti igienico sanitari hanno portato al fermo dell'unita, adesso bloccata nel porto piom-
binese, con un provvedimento cosiddetto di “detenzione”, revocabile solo dopo le visite
dell’ente di classifica e dell'amministrazione di bandiera e, di fatto, dopo il ripristino degli
standard minimi di sicurezza.
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Messaggero Marittimo

Fermata a Piombino la na-
ve tunisina «Sfax»

Circa 4mila tonn. di biomasse risultavano ad una categoria diversa da
quella dichiarata

PIOMBINO - Batte bandiera tunisina la “Sfax”, il cargo fermato nel porte di Piombino da-
gli ispettori della sicurezza della navigazione della Guardia costiera. 4.200 tonnellate di
stazza, per una lunghezza di circa 100 metri, era arrivata il 25 Gennaio scorso dal porto
spagnolo di Siviglia carica di materiali alla rinfusa da sbarcare a Piombino.

Di questi, circa 4.000 tonnellate di biomasse, citate nella richiesta di autorizzazione allo
sharco presentata all'autorita marittima, hanno sollecitato I'attenzione dei militari della
Guardia costiera piombinese, in quanto la merce, come poi verificato tramite I'ausilio del
chimico del porto, immediatamente coinvolto per le analisi sul prodotto, risultava apparte-
nente ad una categoria diversa da quella dichiarata.

Si trattava in realta di merce classificata tra le biomasse, per la quale le disposizioni inter-
nazionali sul trasporto marittimo prevedono prima dello sbarco un’attestazione di non pe-
ricolosita da parte di un soggetto riconosciuto dall'autorita competente. Non pericolosita
che avrebbe dovuto essere certificata attraverso controlli sul'umidita e sulla temperatura
del prodotto. Il Comandante della nave, un egiziano di 35 anni, rischia adesso le sanzioni
previste dal codice della navigazione. Dai controlli sono emerse anche altre violazioni,
contestate dai militari della Guardia costiera. Giubbotti di salvataggio non a norma per i
20 componenti dell'equipaggio, vie di sfuggita bloccate in alcune parti della nave, impian-
to antincendio malfunzionante, cavi d’'ormeggio in pessimo stato, ma anche problemati-
che riguardanti aspetti igienico sanitari hanno portato al fermo dell'unita, adesso bloccata
nel porto piombinese, con un provvedimento cosiddetto di “detenzione”, revocabile solo
dopo le visite dell'ente di classifica e del’lamministrazione di bandiera e, di fatto, dopo il
ripristino degli standard minimi di sicurezza.
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Il fronte del porto

Torna nell’' agenda la questione dell' autonomia dell’ autorita delfo Stretto da unire a
Gioia Tauro. Presto un vertice con Delrio a Roma. Sul tavolo la questione dei debiti del
porio calabrese e dei bilanci di quello peloritano

Torna nell' agenda politica la questione dell’

autonomia dell' Autoritd poriuale di Messina

che, secondo la riforma firmata dal ministro

Graziano Delrio nel 2015, dovrebbe essere

accorpata a quella di Gioia Tauro in Calabria.

Una decisione che non piace all' attuale

governo siciliano e al governatore Nello

Musumeci che ha inconlralo ieri a Palazzo d'

Orléans i deputati di Messina. «L' autonomia

dell' Autorita portuale di Messina & dettata

dalla specificita della sua collocazione

geografica e delle caratteristiche del!’

economia maritlima di quello scalo», si legge

in una nota a firma di Musumeci, «rilengo

ragionevole un sistema che comprenda i porti

¢di Messina, Milazzo, Reggio Calabria e Villa

San Giovanni e, in questo senso, mi muoverd

nei confronti del governo centrale. Sarebbe

utile, in tale direzione, un intervento su Roma

da parte anche della Regione Calabria. Ho

voluto, prioritariamente alla decisione della

giunta regionale, invitare la deputazione

messinese per conascere il proprio punto di

vistan, Alla riunione hanno partecipate anche I

assessore regionale alle Autonomie locali

Bernadette Grasso, Antonio De Luca

(Movimento 5 stelle), Cateno De Luca (gruppo

misto), Francesco De Domenico (Pd),

Tommaso Calderone e Lulgi Genovese (Forza ltalia), Pino Galluzzo (Diventera bellissima), Antonio
Catalfamo ed Elvira Amata (Fratelli d' llalia).

| deputati hanno espresso tutte le loro preoccupazioni per un accorpamento temuto anche per le
condizioni finanziarie dell' autorita calabrese bocciando I'idea dell’ unione. Un matrimonio, dunque, che
non si deve fare. «Mi fa placere che all' unanimitax», continua Musumeci, «ci sia stata una convergenza
di idee sulla mia proposta da parte dei deputati e ho anche preso atlo che, comunque, I idea dell'
accorpamento con lo scalo calabrese di Gioia Tauro sia stata bocciata.

La deputazione messinese, in subordine, si & pronunciata per I' eventuale unione di Messina con I'
Autoriti portuale della Sicilia orientale, seppur con una governance che garantisca il peso e il ruolo della
citta dello Stretto». La vertenza si sposta a Roma dove Musumeci potera le istanze dell' autorita
messinese sul tavolo del ministro Graziano Delrio «per illuslrare la posizione della Regione Siciliana,
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anche con una serie di elementi oggettivi che concorrano alla salvaguardia del Sistema portuale dello
Strettor. «La creazione di una nuova Autorita che accorpi Messina, Milazzo e Tremestieri», che avrebbe
da sola una movimentazione analoga a quella di tutti i porti della Calabria, «sarebbe una soluzione
certamente pil logica dell' accorpamento fra Messina e Gioia Tauro, poli che hanno un flusso e una
movimentazione del tutto disomogenei» commenla invece Cateno De Luca del gruppo misto, «ci
aspettiamo che il Govemno siciliano sia risoluto nell' opporsi».

Una opposizione che si basa anche su dati economici, secondo quanto illustrato da Antonio De Luca,
deputato del M5s all' Ars presente all’ inconlro: «Ho espresso dubbi e preoccupazioni sull’ avvio dell’
iter, poiché il porto di Gioia Tauro si trova in una condizione di crisi economica che potrebbe {ravolgere
anche I' autorita portuale della citta dello Stretto», dice il deputato messinese, «il Porto di Messina & il
primo per numero di passeggeri del Mediterranec e ha un bilancio con un attivo di oltre 120 milioni di
euro e un piane triennale di investimento 2018-2020 pari a circa 310 milioni, mentre quello di Gioia
Tauro sta altraversando da tempo una condizioni di crisi». Tra ' aliro, ¢’ @ anche chi sottolinea che i tre
principali sponsor locali dell' accorpamento tra |' Autorita Portuale di Messina e quella di Gioia Tauro (I
ex presidente dell' Ars Giovanni Ardizzone, I' ex Udc Gianpiero D’ Alia e if parlamentare uscente Enzo
Garofalo) o sono stati sonoramente bocciati alle urne oppure, memori delle difficolta incantrale alle
precedenti politiche, hanno saggiamente deciso di fare un passo indietro e di uscire di scena. In ogni
caso, come ha sottolinealo in un' intervista rilasciata ad MF Sicilia prima di lasciare Messina per La
Spezia | ex segretaric generale dell' ente Francesco Di Sarcina, quale che sia la scelta sul futuro dell’
Authority peloritana, il vero problema é intercettare le navi ed essere appetibili per gli armatori, ai quali
interessa risparmiare sui costi di trasporto. Se passera la linea di Musumedi, allora, la vera sfida sara
quella di andare oltre i posti di sollogoverno e individuare politiche di gestione che rendano la futura
struttura ancora piu appetibile di quella attuale. (riproduzione riservata)

ANTONIO GIORDANQ E ELISABETTA RAFFA
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Accorpamento Autorita Portuale di Messina con
Gioia Tauro: «Un colpo mortale per I' economia»

« Un colpo mortale all' economia e alla storia

di Messina ». Queste le parole di Caleno De

Luca, presidente del Gruppo Misto - Sicilia

Vera all' Ars, che si esprime duramente sull'

accorpamento dell' Autorita Portuale d |

Messina e Gioia Tauro. Associazioni di

categoria, amministrazioni locali e molti

esponenti politici regionali si sonc gia espressi

contro la prospettiva di accorpare a Gioia

Tauro |' Autoritz Portuale di Messina. A guesto

coro, che cerca di atlrarre I' attenzione

nazionale, si aggiunge la voce di Cateno De

Luca che, di recente, ha ufficializzato la sua

candidatura a sindaco di Messina per le

prossime amministrative. «Tulta la

deputazione regionale messinese ha ribadite

al Presidente della Regione, Nello Musumeci,

che I' autorita portuale di Messina non pué

sparire - ha dichiarato De Luca - ma,

purtroppo, la classe polilica messinese nel

parlamento nazionale ha dormito o ha

accettato altre prebende in cambio del proprio

silenzio sull' ulteriore grave ed inaccettabile

scippo compiuto dal Governo Renzi/Gentiloni

». Alle parole di dissenso sull' operato del

Governo nazionale, perd, il neo-deputato

regionale aggiunge un' interessante ipotesi: «

La creazione di una nuova Autorita che accorpi

Messina, Milazzo e Tremestieri - che avrebbe da sola una movimentazione analoga a quella di tutti i
porti della Calabria - sarebbe una soluzione certamente pill logica dell’ accorpamento fra Messina e
Gioia Tauro, poli che hanno un flusso ed una movimentazione del tutto disomogenei». De Luca conclude
con un appello al presidente della Regione: « Da Musumeci ci aspettiamo che il Governo Siciliano sia
risoluto nell’ opporsi a questo scempio e che si adoperi concretamente per una soluzione che tenga nel
giusto conto la storia e le necessita dell' area portuale di Messina e dei suoi operatori». La speranza dei
pitl & che il Governo regionale prenda le parti in questa vicenda favorendo, possibilmente, I
indipendenza dell’ Autorita Portuale di Messina. (23)
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Messaggero Marittimo

Musumeci: Messina man-
tenga autonomia Autorita
portuale

Ricevuti a Palazzo d'Orleans i deputati regionali eletti nel collegio di Mes-
sina

PALERMO - |l presidente della Regione Siciliana, Nello Musumeci, ha ricevuto ieri a Pa-
lazzo d'Orleans i deputati regionali eletti nel collegio di Messina che hanno espresso la
loro contrarieta allaccorpamento dell'Autorita portuale di Messina con quella di Gicia
Tauro.

«L'autonomia dell'Autorita portuale di Messina & dettata dalla specificita della sua collo-
cazione geografica e delle caratteristiche dell'economia marittima di quello scalo. Ritengo
ragionevole un sistema che comprenda i porti di Messina, Milazzo, Reggio Calabria e Vil-
la San Giovanni e, in questo senso, mi muoverd nei confronti del governo centrale. Sa-
rebbe utile, in tale direzione, un intervento su Roma da parte anche della Regione Cala-
bria. Ho voluto, prioritariamente alla decisione della giunta regionale, invitare la deputa-

zione messinese per conoscere il proprio punto di vista», ha affermato Musumeci al ter-
mine della riunione.

Allincontro erano presenti 'assessore regionale alle Autonomie locali Bernadette Grasso,
Antonio De Luca (M5s), Cateno De Luca (gruppo misto), Francesco De Domenico (Pd),

Tommaso Calderone e Luigi Genovese (Fi), Pino Galuzzo (Diventera bellissima), Antonio
Catalfamo ed Elvira Amata (Fdi).

«Mi fa piacere che all'unanimita — ha detto ancora Musumeci — ci sia stata una conver-
genza di idee sulla mia proposta da parte dei deputati e ho anche preso atto che, comun-
que, l'idea dell'accorpamento con lo scalo calabrese di Gioia Tauro sia stata bocciata. La
deputazione messinese, in subordine, si & pronunciata per 'eventuale unione di Messina
con l'Autorita portuale della Sicilia orientale, seppur con una govermnance che garantisca il
peso e il ruolo della citta dello Stretto».

«Incontrerd nei prossimi giorni il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Del-
rio, — ha concluso il presidente — per illustrare la posizione della Regione Siciliana, anche

con una serie di elementi oggettivi che concorrano alla salvaguardia del Sistema portuale
dello Stretto».

A margine dell'incontro, Cateno De Luca, ha confermato che «tutta la deputazione regio-
nale messinese ha ribadito al presidente della Regione che I'Autorita portuale di Messina
non pud sparire ed essere accorpata a Gioia Tauro con un uiteriore colpo mortale
all'economia ed alla storia del nostro territorio». De Luca ha poi sottolineando come
«purtroppo la classe politica messinese nel parlamento nazionale ha dormito o ha accet-
tato altre prebende in cambio del proprio silenzio sull'ulteriore grave ed inaccettabile scip-
po compiuto dal Governo Renzi-Gentiloni e non chiedendo misure di salvaguardia
dell’Autorita portuale di Messina.

R e
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La creazione di una nuova Autorita — che accorpi Messina, Milazzo e Tremestieri — che
avrebbe da sola una movimentazione analoga a quella di tutti i porti della Calabria — sa-
rebbe una soluzione certamente pill logica dellaccorpamento fra Messina e Gioia Tauro,
poli che hanno un flusso ed una movimentazione del tutto disomogenei. Da Musumeci —
ha concluso De Luca - ci aspettiamo che il Governo Siciliano sia risoluto nell'opporsi a
questo scempio e che si adoperi concretamente per una soluzione che tenga nel giusto
conto la storia e le necessita dell'area portuale di Messina e dei suoi operatori».

Il parlamentare Pd Franco De Domenico nel corso dell'incontro tra la deputazione regio-
nale messinese ed il presidente della Regione ha detto che «alla citta di Messina serve
con urgenza un intervento concreto a sostegno dell’autorita portuale che garantisca il vin-
colo territoriale di destinazione e che nel caso specifico di Giammoro costituisca un un
meccanismo di compensazione del danno ambientale prodotto dalla raffineria. Inoltre il
territorio della provincia di Messina non pud permettersi di restare fuori dalla Zes, sareb-
be un ulteriore danno alla competitivita delle nostre imprese e la perdita di opportunita di
posti di lavoro».

«Qualungue sia la soluzione che il Governo Regionale vorra sostenere non potra prescin-
dere dalla salvaguardia delle specificita e delle vocazioni del sistema portuale messinese
oltre che delle le risorse di cui € dotata I'Autorita portuale di Messina. Risorse che do-
vranno essere investite in una pluralita di infrastrutture di supporto al sistema portuale a
terra. In ogni caso — ha concluso De Domenico — resta l'autonomia finanziaria, con
I'investimento degli utili nello stesso territorio che li ha prodotti, il traguardo da raggiunge-
re e che servira da volano per lo sviluppo economico ed occupazionale del territorio».

Anche il Movimento 5 Stelle «si oppone all’'accorpamento dell'Autorita portuale di Messi-
na con quella di Gioia Tauro, previsto dalla Riforma dei porti varata dal Governo Renzi
due anni fa. Gia da tempo proponiamo l'istituzione dell’Autorita portuale dello Stretto. Mu-
sumeci mostri autorevolezza e chieda fermamente al Governo nazionale di evitare quello
che sarebbe I'ennesimo scippo di risorse provenienti dalla provincia di Messina» ha detto
il deputato regionale del M5S Antonio De Luca che ha partecipato all'incontro. « Al Go-
verno regionale ho espresso dubbi e preoccupazioni sull'avvio dell'iter, poiché il porto di
Gioia Tauro si trova in una condizione di crisi economica che potrebbe travolgere anche
l'autorita portuale della citta dello Stretto. Il porto di Messina & il primo per numero di pas-
seggeri del Mediterraneo e ha un bilancio con un attivo di oltre 120 milioni di euro e un
piano triennale di investimento 2018-2020 pari a circa 310 milioni, mentre quello di Gioia
Tauro sta attraversando da tempo una condizioni di crisi. Auspichiamo che dalle parole si

passi ai fatti, dal momento che il governatore ha condiviso la nostra posizione, noi co-
munque vigileremo».
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Gazzetta del Sud

Porti, Musumeci conferma gli impegni

«L' autonomia dell' Autoritd portuale d i
Messina é dettata dalla specificita della sva
collocazione geografica e delle caratteristiche
dell' economia marittima di quello scalos. Il
presidente della Regione Nello Musumeci, nel
corso del confronto con la deputazione
messinese all' Ars, canferma gli impegni
assunti a tutela dell' autonomia dei porti di
Messina e Milazzo.

Pag. 21.
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De Luca : un ulteriore colpo mortale all’ economia messinese. Genovese: scongiurare il rischio

Autorita Portuale Messina accorpata con Gioia
Tauro.Gli interventi di De Luca e Genovese

"Tutta la deputazione regionale Messinese ha
ribadito al presidente della regione Nello
Musumeci che I' autorita portuale di Messina
non pud sparire ed essere accorpata a Gioia
Tauro con un ulteriore colpo mortale all’
economia ed alla storia del nostro territorio.”
Lo dichiara Cateno De Luca , presidente del
Gruppo Misto - Sicilia Vera all' Assemblea
Regionale Siciliana che sottolinea come
"purtroppe la classe politica messinese nel
parlamento nazionale ha dormito o ha
accettato altre prebende in cambio del proprio
silenzio sull’ ulteriore grave ed inaccettabile
scippo compiuto dal Governo Renzi/Gentiloni
& non chiedendo misure di salvaguardia dell’
Autorita portuale di Messina.” "La creazione di
una nuova Autoritad che accorpi Messina,
Milazzo e Tremestieri - che avrebbe da sola
una movimentazione analoga a quella di tutti i
porti della Calabria - sarebbe una soluzione
certamente pill logica dell’ accorpamento fra
Messina e Gioia Tauro, poli che hanno un
flusso ed una movimentazione del tutto
disomogenei." "Da Musumeci - conclude De
Luca - ci aspettiamo che il Governo Siciliano
sia risoluta nell' opporsi @ questo scempio e
che si adoperi ¢concretamente per una
soluzione che lenga nel giusto conto la sloria e
le necessita dell' area portuale di Messina e dei suoi operatori.” La nota del deputato regionale di F.I.
Luigi Genovese: "Un incontro proficuo, nel corso del quale il governo regionale e la deputazione
messinese hanno trovato massima convergenza sulla necessita di scongiurare il rischio che |' Autorita
Portuale di Messina venga accorpata a Giola Taurc". Cosl Genovese, a margine della riunione
convocata a Palermo dal presidente regionale, Nello Musumeci, e incentrata sul fuluro dell' Autorita
Portuale messinese. " L' integrazione, da alcuni elichettala come "naturale”, tra I' Autorita Portuale di
Messina/Milazzo e quella di Gioia Tauro - ha affermato - sarebbe una soluzione infausta, i cui effetti
nocivi ricadrebbero quasi esclusivamente sulle due realta siciliane, che ne uscirebbero chiaramente
depotenziate”. Il deputato regionale ha espresso tolale dissenso rispetto alla possibilila che ' iter di
accorpamento, previsto dal decreto Delrio, possa trovare uno sbocco definitivo, un' ipotesi che - dice -
"inciderebpe pesantemente sui livelli di autonomia gestionale dei porti di Messina e Milazzo. Non vi &
alcun motivo - aggiunge - per sostenere questa soluzione, anche perché non passono passare
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inosservali gli elementi di evidente criticita che riguardano un porto, quello di Gioia Tauro, notoriamente
in crisi e a rischio chiusura”™. Nel corso dell’ incontro, il governatore regionale ha manifestalo massima
disponibilith ad ascoltare le istanze espresse dalla deputazione della provincia di Messina : "Sono certo
che il presidente Musumeci abbia pienamente recepilo il punto di visla manifestato all' unanimita nel
corso dell' incontro. Adesso mi aspetto che I' esecutivo regionale riesca, una volta per tutte, a
scongiurare |' ipotesi di un accorpamento che mortificherebbe il nostro territorio e la sua identita”. Il
consigliere regionale, nel corso della riunione, ha consegnato al presidente Musumeci un documento
per esprimere, nel caso in cui non vi fossero le condizioni per I' istituzione dell' Autorita Portuale dello
Stretto, una posizione che predilige I' ipotesi della nascita di un' Autorita di sistema portuale della Sicilia
orientale "Il progetto si sostanzierebbe nell’ integrazione, all' interno di un unico organismo gestionale,
dei porti di Messina e Milazzo con quelli di Catania ed Augusta. Da queste infrastrutture portuali transita
la maggior parte delle merci destinate alla Sicilia orientale, toccando tre realta che gia oggi, nonostante
non vi sia al momento una regia centralizzata, svolgono funzioni ben distinte ma assolutamente
complementari. Un' Autoritd Portuale con queste caratteristiche - e con la conseguenziale integrazione
strutturata delle tre Autoritd Portuali sopracitate - creerebbe un unico flusso centralizzato, dal Canale di
Sicilia al Tirreno Meridionale. Per quanto conceme 1a sede centrale di questo organisme, dal mio punto
di vista sarebbe bene prevedere una rotazione biennale tra le sedi delle tre Autorita coinvaolte, per
eliminare sul nascere qualsiasi possibile forma di insensato campanilisma”.
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Gazzetta del Sud

Le reazioni della rappresentanza all' Assemblea regicnale siciliana

«Finalmente si vuol dare voce al territorio senza
subire ogni scelta calata dall' alto»

X

Queste sono le reazioni di alcuni dei deputati

messinesi.

Elvira Amata: «Finalmente si vuol dare voce al

nostro temitorio senza accettare passivamente

scelte imposte dall' alto, la deputazione nella

sua totalita ha voluto esprimere |a richiesta

forte di mantenere I' autonomia di Messina

Milazzo. La riforma della logistica non pud

essere uno s{rumento atlraverso cui

depauperare la reaita dello Stretto di una

autonomia che le & propria. Non é

campanilismo quello che ci spinge a chiedere

che Messina resti indipendente, bensi la

specificita del nostro sistema portuale che

possiede delle connotazioni peculiari e

unichen.

Antonio De Luca: «Abbiamo sentito parlare di

rinvii, decreli, possibilita poi sfumate, presunte

prese di posizione dell' & presidente della

Reglone che non sembrano essersi affatto

concretizzate. Non siamo disposti ad altri

scippi e siamo consapevoli che sia solo la

volonta politica a muavere le fila di questa

decisione. Una volonta che, da parte dell'

Eseculivo regionale, appare chiara e in totale

tutela dell’ interesse della nostra lerra.

Noi 5 Stelle gia da tempo proponiamo I'

istituzione dell' Autorita poriuale dello Stretto.

Musumeci mosiri autorevolezza e chieda fermamente al Governo nazionale di evitare quello che
sarebbe |' ennesimo scippo di risorse provenienti dalla provincia di Messina. Il porto di Messina & il
primo per numero di passeggeri del Mediterraneo e ha un bilancio con un attivo di oltre 120 milioni di
euro & un piano triennale di investimento 2018-2020 pari a circa 310 milioni, mentre quello di Gicia
Tauro sta attraversando da tempo una condizioni di crisi. Auspichiamo che dalle parole si passi ai faltti,
noi comungue vigileremon,

Valentina Zafarana: «Gia nel 2015 avevamo espresso le nostre perplessita. Siamo stati primi a
sottolineare che accorpare le Autonita portuali di Messina e Gioia Tauro non aveva alcuna logica. Gia
allora avevamo richiesto di valutare la creazione di un' unica Autoritd dello Stretto, che comprendesse
Messina, Milazzo, Villa San Giovanni e Reggio Calabria e che gestisse i traffici marittimi tra le due
sponde, assicurando la necessaria continuita territoriale e puntando sulle sue caratlerisliche peculiari».
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Cateno De Luca:: «Tutta la deputazione regionale messinese ha ribadito al presidente Musumeci che I
Autorita poriuale di Messina non pud sparire ed essere accorpata a Gioia Tauro con un ulteriore colpo
mortale all' economia € alla storia del nostro territorio. Purtroppo la classe politica messinese nel
parlamento nazionale ha dormito o ha accettato altre prebende in cambio del proprio silenzio sull’
ulteriore grave ed inaccetlabile scippo compiuto dal Governo Renzi/Genliloni @ non chiedende misure di
salvaguardia dell' Autorita portuale diMessina-Tremestieri-Milazzon.

Luigi Genovese: «L' integrazione, da alcuni etichettata come "naturale®, tra I' Autorila Portuale di
Messina/Milazzo e quella di Gioia Tauro sarebbe una soluzione infausta, i cul effetti nocivi ricadrebbero
quasi esclusivamente sulle due realta siciliane, che ne uscirebbero chiaramente depotenziate. Sono
certo che il presidente Musumeci abbia pienamenle recepito il punlo di vista manifestato all' unanimita
nel corso dell' incontro. Adesso mi aspetto che |' esecutivo regionale riesca, una volla per tutte, a
scongiurare | ipotesi di un accorpamento che mortificherebbe il nostro territorio e la sua identitan.
Franco De Domenico: «Alla citta di Messina serve con urgenza un intervento concreto a sostegno dell’
Autorita portuale che garantisca il vincolo territoriale di destinazione e che nel caso specifico di
Giammoro costituisca un un meccanismo di compensazione del danno ambientale prodotto dalla
raffineria. Inoltre il territorio della provincia di Messina non pud permettersi di restare fuori dalla Zes,
sarebbe un ulteriore danno alla competitivita delie nostre imprese e la perdita di opportunita di posti di
lavoro. Qualunque sia Ja soluzione che il Governo regicnale vorra sostenere non polra prescindere dalla
salvaguardia delle specificita e delle vocazioni del sistema portuale messinese oltre che delle le risorse
di cui & dotata I' Autorita portualen.
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Il presidente Musumeci ha riunito la deputazione messinese per chiedere la condivisione del
percorso a tutela dei porti di Messina e Milazzo

La Regione difendera I' autonomia dello Stretto

Si fa di nuovo strada I' ipotesi del passaggio con Catania e Augusta: attenti a non
cadere dalla padella alla brace!

Lucio D' Amico «L' autonomia dell' Autorita

portuale di Messina é deltata dalla specificita

della sua collocazione geografica e delle

caratteristiche dell’ economia marittima di

quello scalo. Ritengo ragionevole un sistema

che comprenda i porti di Messina, Milazzo,

Reggio Calabria e Villa San Giovanni e, in

questo senso, mi muoverd nei confronti del

Governo centrale. Sarebbe utile, in {ale

direzione, un intervento su Roma da parte

anche della Regione Calabria. Ho voluto,

prioritarlamente alla decisione della giunta

regionale, invitare la depulazione messinese

per conoscere il proprio punto di vista. Mi fa

piacere che all' unanimita ci sia stata una

convergenza di idee sulla mia proposta da

parie dei deputati e ho anche preso atto che,

comunque, I' idea dell' accorpamento con lo

scalo calabrese di Gioia Tauro sia stata

bocciatas.

Nello Musumeci ha riunito a Palazzo d'

Orleans, con un metodo nuovo rispetio ai suoi

precedessori, i deputati regionali eletti nel

collegio di Messina. E ia piena candivisione

delia linea politica sulla difesa a spada tratta

del ruolo e dell' autonomia dell' Autorila

portuale di Messina e Milazzo fa ben sperare

in azioni che siano conseguenti e soprattutto

efficaci. Ma attenzione a non commetlere lo stesso errore che & stato fatto nel momenta in cui si &
sostenuta la validita dell' accorpamento con Gioia Taure senza, perd, prevedere mai, in nessun
momento del lungo iler procedurale della riforma porluale, un sistema di garanzie certe (cioé norme
scritte, non meri impegni verbali) a tutela dell' autonomia economico-finanziana, in una parola che va di
moda per ora, della "governance” dei porti dello Stretto.

Aftenti, dunque, a come verra interpretata la postilla inserita nel comunicato stampa firmato ieri da
Musumeci, e poi ribadita da quasi tutti i partecipanti all’ incontro: «La deputazione messinese, in
subordine, si & pronunciata per I' eventuale unione di Messina con |' Autorita portuale della Sicilia
orientale, seppur con una govemnance che garantisca il peso e il ruolo della citta dello Strefto». Passare,
sic et simpliciter, da un accorpamento all' altro, da un' Autorita a guida Gioia Tauro a un' Autonta a guida
Catania, sarebbe assurdo. Anzi, forse ancor pill dannoso, vista la concorrenzialita che su alcuni front,
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comprese il traffico croceristico, vi & con il porlo etneo. Ma, poi, & una questions di principio: Messina-
Milazzo insieme rappresentanc una realta ancor pill importante di tutti gli altri porti siciliani. Se si
stabilisse un' unica Aulorita regionale, allora si potrebbe pensare davvero a una sorta di quadriumvirato
Palermo-Catania-Augusta-Messina. Stando le cose come stanno, non pud esisters assolutamente I
ipotesi subordinata, quella cioé di Messina che si aggrega, come terzo porto, al sistema gia formato da
Catania e Augusta con una leadership gia ben definita. Atlenti - lo ribadiamo - a non cadere dalla
padella alla brace. Anche per non far pensare che qui ci sia anche un interesse da parte del catanese
Musumeci a rafforzare il sistema guidato dal porto della propria citta. Messina e Milazzo devono avere
la certezza assoluta di poter utilizzare | propri fondi e compiere le proprie scelte, con assoluta liberta e
indipendenza, senza dover chiedere conlo e ragione a chi comanda a Gioia Tauro e a Catania.

Alla riunione di ieri pomeriggio erano presenti I' assessore regionale alle Autonomie [ocali Bermadette
Grasso e poi i deputati Antonio De Luca (Movimento § stelle), Cateno De Luca (gruppo misto),
Francesco De Domenico (Pd), Tommaso Calderone € Luigi Genovese (Forza lalia), Pino Galluzzo
{Diventera bellissima), Antonio Calalfamo ed Elvira Amata (Fratelli d' Italia).

«lncontrerd nei prossimi giorni il ministro delle Infrastrutture e dei trasporti Graziano Delrio - é stato [
impegno assunto da Musumeci al termine del confronto - per illusirare la pasizione della Regione
siciliana, anche con una serie di elementi oggettivi che concorrano alla salvaguardia del Sistema
portuale dello Stretion. E su questo, Il governatore avra al suo fianco I' intera citta.

Ma la partita sullo scacchiere va giocata bene e di ogni mossa la ciita deve essere messa nelle
condizioni di conoscerne il senso e gli obiettivi. Guai a ripetere | copioni del passato.
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TempoStretto

Musumeci accoglie I' appello dei deputati:AP
Messina autonoma, lo dird a Delrio

Il no & stato corale ed a Musumeci non &

rimasto che prenderne atta , anche perché le

sorti dell' Autorita porfuale di Messina sono

state al centro della campagna elettorale ed il

governalore conosce bene 1a posizione della

citta al riguardo.L' ex presidente Crocetta in

questi anni si & limitato a roboanti dichiarazioni

con scadenza periodica alls guall non

comispondevane i fatti.Musumeci ha incontrato

oggi I' intera deputazione messinese proprio in

vista della decisione da adottare ¢ da portare

a Roma, dove batterd i pugni per dire NO all’

accorpamento dell' AP di Messina con Gioia

Tauro prevista dalla riforma dei porti targata

Delrio. E' questa il mandaio della deputazione

messinese che ha ribadito la volonta di

chiedere un' Authority autonoma, definite "dello

Stretto”." L' auionomia dell' Autorita portuale di

Messina é dettata dalla specificita della sua

collocazione geografica e delle caratleristiche

dell' economia marittima di quello scalo- ha

dichiarato Musumeci raccogliendo I' appello -

Ritengo ragionevole un sistema che

comprenda i porti di Messina, Milazzo, Reggio

Calabria e Villa San Giovanni e, in questo

senso, mi muoverd nei confronti del governo

centrale. Sarebbe utile, in tale direzione, un ———
intervento su Roma da parte anche della

Regione Calabria. Ho voluto, prioritariamente alla decisione della giunta regionale, invitare la
deputazione messinese per conoscere il proprio punto di vista “.Erano presenti all' incontro I' assessore
regionale alle Autonomie locali Bernadette Grasso, Antonio De Luca (Movimento 5 stelle), Cateno De
Luca (gruppo misto), Francesco De Domenico (Pd), Tommaso Calderone e Luigi Genovese (Forza
italia), Pino Galuzzo (Diventera bellissima), Antonio Catalfamo ed Elvira Amata (Fratelli d' ltalia).” Mi fa
piacere che all' unanimita - continua Musumeci - ci sia slata una convergenza di idee sulla mia proposla
da parte dei deputati e ho anche preso atto che, comunque, I idea dell' accorpamento con lo scalo
calabrese di Gioia Tauro sia stala bocciala. La deputazione messinese, in subordine, si & pronunciata
per I' eventuale unione di Messina con I' Autoritd portuale della Sicilia orientale, seppur con una
governance che garantisca il peso e 11 r uclo della citta dello Stretto. Incontrerd nei prossimi giomi il
ministro delle Infrastrulture e dei trasporli, Graziang Delrio, per iliustrare la posizione della Regione
Siciliana, anche con una serie di elementi oggettivi che concorrano alla salvaguardia del Sistema
poriuale dello Stretto ". Chi si & da sempre battuto per I' autonomia dell' AP di Messina & il M5S come
evidenziato nella nota trasmessa fine incontro; " Gia da tempo proponiamo | istituzione dell’ Autorita

e e e e
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-segue

poriuale delio Stretto- dichiara il depulalo a 55telle Antonio De Luca - Musumeci moslri autorevolezza e
chieda fermamente al Govemo nazionale di evitare quello che sarebbe |' ennesimo scippo di risorse
provenienti dalla provincia di Messina ". De Luca ha ricordato al governatore come il porto di Gioia
Tauro si trovi in una condizione di crisl economica che potrebbe travolgere anche I' autorita portuale di
Messina: " Il nostro porto @ il primo per numero di passeggeri del Mediterraneo e ha un bilancio con un
attivo di oltre 120 milioni di euro e un piano triennale di investimento 2018-2020 pari a circa 310 milioni,
mentre quello di Gioia Tauro sta attraversando da tempo una condizioni di crisi ". La capogruppo Ars
Valentina Zafarana e il parlamentare Francesco D' Uva sin dal 2015 hanno proposto I' ipotesi di un’
Autoritd portuale dello Stretio che comprendesse Messina, Milazzo, Villa San Giovanni e Reggio
Calabria che assicurasse la necessaria continuita temitorial. "L' accorpamento- dichiarano Zafarana e D'
Uva- sarebbe I' ennesimo smacco per tutli i cittadini siciliani e calabresi che da troppi anni vivono
profondi disagi causati dalla progressiva riduzione dei servizi di trasporto per i pendolari, olire che dalle
continue ed iogiche scelte di Trenitalia".ll no all' accorpamento con Gioia Tauro & netto anche per Elvira
Amala , deputata di Fratelli d' ltalia, che perd, in alternative invila a valutare |' ipotesi di un "matrimonio”
con Catania e Augusta: " Finalmente si vuol dare voce al nostro temitorio senza acceltare passivamenle
scelte imposte dall’ alto - dichiara la Amata- Abbiamo espresso tulti insieme la richiesta forte di
mantenere I' autonomia dell' AP Messina Milazzo. Abbiamo anche dovuto considerare |' ipotesi di un
accorpamento, & in questo caso la mia preferenza & I' adesione ad un sistema unice per la Sicilia
Orientale, decisamente pill coerente e sensato, di uno sposalizio con la AP calabrese. La riforma della
logistica non pud essere uno strumento atiraverse cui depauperare la reall a dello Stretto di una
autonomia che le & propria ".Nel 2016, su sollecitazione dell' Amala il deputato nazionale Fabio
Rampelli, di Fd' | aveva presentato un' interrogazione al ministro Delrio proprio sulla vicenda.Stessa
posizione per Cateno De Luca , Gruppo misto Sicilia Vera: " L' autorita portuale di Messina non pud
sparire ed essere accorpata a Gioia Tauro con un ulteriore colpo mortale all' economia ed alla storia del
nostro territorio. Purtroppo la classe politica messinese nel parlamento nazionale ha dormito o ha
acceltato altre prebende in cambio del proprio silenzio sull' ulteriore grave ed inaccetiabile scippo
compiuto dal Governo Renzi/Gentiloni e non chiedendo misure di salvaguardia dell' Autorita portuale di
Messina. La creazione dell' Authority dello Stretto invece avrebbe da sola una movimentazione analoga
a quella di tutti i porti della Calabria e sarebbe anche una soluzione pil logica. Da Musumeci ci
aspettiamo che il Governo Siclliano sia risoluto nell’ opporsi a questo scempio." Rosaria Brancato.

ROSARIA BRANCATO
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Ferpress

Regione Sicilia: Musumeci, Messina mantenga autonomia Autorita
portuale

(FERPRESS) — Roma 31 GEN - “L’autonomia dell’ Autoriti portuale di Messina & dettata dalla specificita della sua
collocazione geografica ¢ delle caratteristiche dell’economia marittima di quello scalo. Ritengo ragionevole un sistema
che comprenda i porti di Messina, Milazzo, Reggio Calabria e Villa San Giovanni ¢, in questo senso, mi muoverd nei
confronti del governo centrale. Sarebbe utile, in tale direzione, un intervento su Roma da parte anche della Regione
Calabria. Ho voluto, prioritariamente alla decisione della giunta regionale, invitare la depulazione messinese per cono-
scere il proprio punto di vista”.

Lo afferma, in una nota, il presidente della Regione Siciliana, Nello Musumeci, dopo aver ricevuto a Palazzo d’Orleans
i deputati regionali eletti nel collegio di Messina. Erano presenti I"assessore regionale alle Autonomie locali Bernadette
Grasso, Antonio De Luca (Movimento 5 stelle), Cateno De Luca (gruppo misto), Francesco De Domenico (Pd), Tom-

maso Calderone e Luigi Genovese (Forza lialia), Pino Galuzzo (Diventerd bellissima), Antonio Catalfamo ed Elvira
Amata (Fratelli d’Italia).

“Mi fa piacere che all’unanimiti — continua Musumeci — ci sia siala una convergenza di idee sulla mia proposta da parte
dei deputati e ho anche preso atto che, comunque, ’idea dell’accorpamento con lo scalo calabrese di Gioia Tauro sia
stata bocciata. La deputazione messinese, in subordine, si & pronunciata per I’eventuale unione di Messina con

I’ Autorith portuale della Sicilia orientale, seppur con una governance che garantisca il peso e il ruolo della citta dello
Stretto”.

“Incontrerd nei prossimi giorni il ministro delle Infrastrutiure e dei trasporti, Graziano Delrio, — conclude il presidente
della Regione — per illustrare la posizione della Regione Siciliana, anche con una serie di elementi oggettivi che concor-
rano alla salvaguardia del Sistema portuale dello Stretto™.
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Ansa

Crociere: 2017 record a Cagliari, ma meno navi per il 2018

(ANSA) - CAGLIARI, 31 GEN - Meno navi da crociera e passeggeri in arrivo al porto di Cagliari
nel 2018. Ma prospettiva home port (porto di partenza) sempre pil vicina.

Anche grazie al protocollo d'intesa siglato tra Autorita di sistema portuale, Comune e aeroporto.
In questa direzione va il progetto di ampliamento del terminal crociere con i lavori che dovrebbe-
ro iniziare nei prossimi mesi. Tutto questo per preparare un 2019 di nuovo da primato.

La flessione & del 17% per i giganti delle vacanze sul mare e del 15% per i turisti. Saranno 135
le imbarcazioni che approderanno nel capoluogo contro le 163 del 2017. Mentre per le persone
a bordo si passa da 430mila a 366mila ospiti. Un calo - legato anche alla rotazione e alla minore
presenza di Costa Crociere - che perd non preoccupa tanto la Cagliari Cruise port, la societa di
gestione delle crociere nel capoluogo, che parla comunque di trend positivo: d'altra parte il 2017
& stato un anno da record con numeri difficilmente ripetibili sia per le navi sia per i passeggeri.

"Siamo entrati nella top ten delle destinazioni crocieristiche nazionali - sottolinea I'amministratore
delegato Antonio Di Monte - e raggiunto quota un milione di passeggeri dall'inizio dell'attivita nel
2013. In una sola giornata abbiamo avuto 10mila ospiti con cinque navi in porto. E il 2018 - spie-
ga Ccp - si preannuncia non meno interessante nonostante una leggera, fisiologica, contrazio-

ne-.

Poche navi i primi tre mesi del 2018, ma !'exploit sara ad aprile (14 toccate, quattro in contempo-
ranea) e maggio (19 approdi). E per la festa di Sant'Efisio, arriveranno contemporaneamente
due maxi navi Msc, Divina e Opera. Oltre 20 gli armatori a Cagliari. "Ottimo lavoro - dice I'Autho-
rity portuale Massimo Deiana - siamo al fianco del Cct. Ci stiamo impegnando a liberare gli spazi
dal traffico pesante con una parte importante del settore ro-ro che andra al porto canale: avremo
aree piu grandi e funzionali. Possiamo anche immaginare di spostare in futuro anche il traffico
passeggeri collegato con le navette”. Il sogno? "Non demolire il silos e puntare su un suo utilizzo
alternativo". "Crociere bene per l'indotto”, osserva 'assessora comunale del Turismo Marzia Cil-
loccu.(ANSA).
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Informare

Nl 217 il porto di Palerma ba mnvitentatoe 6,31 miliond di tonnellate di merei (-2,7%)

 peavsestyers sonn diminis] del <5,0%, con s -4.0% dei traghetid e on =10.0% delle crociere
Aumenti det + 180 8% ¢ del +628 9%0 delle meres e dei passeygeeri a Termim fmerese

Lo scorso anno i porti di Palermo ¢ di Termini Imerese, che sono armmiristan
dall"Autoria di Sisterna Paruale del Mare di Sieilsa Ueeigdonitale, hanno movimentato
complessivamente 6,98 miliont di tonnellate & meret, con una progressione del +3,8% sud 2016, di
cui 4,45 rlioni di tonnellate di merei alle skarca (+—1,0%%) ¢ 2.53 melion: di tonnal e alf'imburco
{+E.0%].

Nel 2017 il selo porte di Palerme ha movimentato un totale di 631 milion: dhi tonneliate di carichn,
con un calo del -2.7% suli'anno precedzente, di oui 4,08 muliont di tonnellate allo sbarce (=4,0%) ¢
2.23 mitiom di tonneliate alliinbarco (-0,3% ). Nel settore delle merci vanz il totale i import-cxpont
¢ stato i 5,91 miliom di tonnedlate (H0,6%46), & an 5,75 miliom di tonnellate Ji motabil (5 ¢
159k tornellae & nkaci maontaimer (424 ,5%0) el gz con wa onvinentzine 4 conteiiin
gt A 13300 ten (49,5%5) Lamovionestazione O zuso move i Bbbiica & wata d Sk vewaddi
(+12,6%:). Nel compario defle infise Boguide sono state nusimentite 352mik onnelbse & prodoti
petroliferi ralfinati (-29,0%0) & in quedko dedke rinfise solids 46mils wenellawe di canch (-59.056), di
cui Hmilu tonnelate di ceneli (<58, 0P 0) ¢ 1 2rmibs wonellate di aline merci {-61 4%,

Lo scorso anne i} raffico dei passeggeri nel porto di Palenmo & stato di 1,81 milioni di persone (-
507, th cui 1.24 mulioni di passeggeri dei raghem (<4.0%%), | 13mila passepgeri dei senia
it locall [+5,8%3) ¢ 459mila crocienst (-10,0%4), di cu: 75mila come home port (+34%} ¢
384mila in iemsito (-12,3%). Le awo ol seguito der passcgyeri sono state 4 k6mila | +3,5%)

Nel 201 7 il solo porto di Terming Imerese ha movimentato &7 1miia tonnelizte di mered (+180,8%0),
di cw 367mila ollo sbarco (~142,1%0) ¢ 304mila ol tmbarco (—248,0%). 1l traffico complessivo dey
rotabili € stato pan a 527miln tonnellate (+451.14%%), mentre quello delle nnuse sohde ha totalizato
J-44uiln tonnellate (-+.54%6), ds cur 47miia tonnglinte ds cereal (-2,3%) ¢ Y7mala tonnellate d: aln
carichi (+1,9%). L movimentzione di auto nuove ¢ stota di brmla unita (+99.2%). Nel segmento
dei passeggeri dot traghettt 1] trflico & stato di 73mila personc ( 1628.9%%) ¢ lc auto al seguito sono
statc J0mhla (+498.7%4).

Nell'ulamo trimesire del 2017 1l solo porto d: Palerme ha registrato un calo del -1.5% d=l traffico
delle merei che & stato pani a 1,54 milioni di ennellate nspetto a 1,57 miliond di tonneliate ncl
peticdo attebre-dicembie dellamo precedente. Le meret varie suno ammentate a 1,36 tlioni di
touncilate (+0,1%0), di cul 39mila tnellate o imerei containerizzate (+6.5%) ¢ 1,42 niliau e
uametlate o rowhil (HL3%). Rinfise lguick: e onfuse slide sono dimineite csputivinsate ded -
24 6% ¢ ded -13 2% nttestamhisd o 7 1nuks onnelbve ¢ 1 Smila woonellite

Parto di Palenmo
Evohoione anmuale
del traflico dele mnera
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Avvisatore Marittimo

Zes, arrivano
i decreti attuativi
Gentiloni firma

oma. L.¢ Zonc cconomichespeciali, previste ncl

"D Sud™ di agosta scorso, s fanno sempre plu
vicine. 11 presidente del Consiglio, Paolo Gentilont,
hat Qruale 1 decrelo mibndsterdale che we alifics |
criterd di istituzione. Si tratta de cosiddetti “decre-
ti attuativl”, attesl dalle refiont del Meridione.
Ora mancano solo due passaggl per Tistiuzione
vera & propria delle Zes 1] viz libera della Corde
dei Canfl (il Consighio di Stato ha gla dato Yok) ¢
1 pubblicazione in Gazzettn uiliciale. Dupo questi
ultimi due passaggl toccheri alle regiont che vo-
phono creare una Zes al loro Interno preseptare
il Piane di s¥iluppe strategico al ministerd compe-
tentd {pit avanti splcghiame quali), il quale, se ap-
provale, porta finalmente alla creazione della Zes.
Un iter normativo complesso che, ha asslcurato
ministro per ) Mezzogiorno, Claudlo De Vincentl,
ora che & arrivato alle battute fnali si [ srapidis-
simor.
Parc che Campania ¢ Calabria abbiano antleipato
1 templ e stano g pronte. Le delibere di istruttora
sono state approvate dalle rispdtive giunle. Per Ta
Campania -come ha rassicurato il presidente del
sistema porluale regionale, Hetro Spirito il Pia
no strategico & [d stato scritte e va solo inserito
in un'appusila dellbera che cunlerrd due cose im-
poranti: Tambitn lerritoriale di glorisdizione della
Zcs, con | erediti per gl investimenti, c le misurc di
semplificazione normativa. Le altre regiont da cui
cf sl aspetta richiesta di Zes sono Puglia (col porto
di Taranto), Basilicata ¢ Marche. 1l porto & neces-
sario per qualunque reglone che veglia fare richic-
sta di una Zes perche e attorno a queste strutture
che sl creeranno le aree industriall. Per la Campa-
nlat il sistema ha come pual] clifave Pl scall di Na-
poll e Salernn, gl interporti i Nola ¢ Mananlse
¢ i collegarment! ferroviari tra questi centrd. Le im
prese che operano i godranno di creditl d'imposta

segue In altima pagina

Zes, Gentiloni firma

fine a 50 milioni. a patto pent che
resting per almenoe cingue anni. La
misura principale si chiama "Resto
al Sud”. Incltre, ol suno incentivl per
I imprese agricole. Le risorse per le
Zes sone suddivise In tre anni: 25
milion] nel 2018, 31.5 milloni nel
2018 ¢ 1502 miltoni nel 2020. Le
regloni di Abruzzo, Bastlicata, Cala-
bria. Campanta. Molise, Puglia. Sar-
degna ¢ Sicilia possono fare richiesta
d'istituzione al mintstert dj Coestone
Territoriale, Economia e Trasporti.
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NuovoQuotidiano di Puglia

Zes, 1a Regione mtima |
«Enfro 1l § febbraio
le aree da recintare»

Mazzarano: la Basilicata non offre un contributo
Chiarelli: rischio di sprecare un'altra occasione

di Oronzs MARTUCCI

T2 Regione non vunle eae-
re accusata dei ritandi che si
stanan accumulandn nel percrr-

w di !'s:l':‘lem-u Irl:lk Zunc
econnettiche speciali, per ngno-
mdell:qm!iepmimlnm-
dm:liunl')p:m
pmidmuddCon.ﬂgDodca
eM)mrlm preporzions

alcun ibuto della Basilica- ) porio &

ta, ¢ "ale assenra rischia di Taww. A

crmpemetien: o guaniomenn  SHIL Mcteis

della 7 i::n“::i‘ml;' ;u GW:
s el-

1a Bota & stal vicondako che In Chiarel

Regione intende nitenere il
di isuzione delle Zes
entm la fine della Ic;ls!awn 3

i ?wmo
qundw‘l mqmutm

il
Hmng:nmn o da cﬂ.
De Vincend,

feri I'assessore repi

lo Sviluppo co Mid\e-
le invisio una
nota al collega della Basilica-
ta, Ruberio Cifnrelli, per sulle-

citarlo ad inviare alla Regione
Puglia “ud horus™ il comtnbute
per poter definkee il pizno stra-
tegivy di svil elln Zoy in-

terreginnale  Puglia-Rasiticata
collegata nl di Teranto
sula cui i soon impe.

i riy i guvernatori,
ichele l'.lplﬁ:lam e Marcello
Pinella, Mazzarano ba ricords-
o di nest dver ricsiidn Rinory

31/01/2018

o0 sliume ol porte Ji Temniu
¢ alle sue arce retropornuali;
el collegata all' Aulunit di
sistema portuale dell’ Adriatico
meridivnale, nel quale mentr-
no i porti di Bari, Brindisi,
Munfredonin, Burbetta ¢ Muno-
poli. Nella Zes adriatica do-
wiebbe avere ut ruolo fooda-
di Brindig, i)

retropar-
tuall dove & possibile garantire
I"ascpnazione di arce aghl in-

! ta (206 miliwni per Wtk
le Z2s), henefici fiscali con -
i dellc i focali,

icazione nmnmlmxivn)

lu definiricoe dells Zes

ca chmd::: avere un :rlnln h
Lecce, con il reco-

muu Ingistiche ¢ incu-

striali che hanno i requisiti per

entrare el recinin che vemrd

no ha tcrive al minisro del

LISTANZA

LaRegione voole 1 Dpemn
prima delle elezioni

Mezzogi Clandws De Vin-

conti, Aegmalandn la necessith
dinpu:ukmsm(sm

interewse naziooale) ai fini Jel-
Ia bonifica di Tanum e di
Brindisi

o quantomen rallentare

. I'iter di istizione

%

T minisiro De Vincenti
car Sassuolo

a fempo ona
damMm ?Snd

identt delle Auwnit

. ai sindaci ded porti in-

u:muti c & presidente delle
Aree di sviluppy mdustriale
della Puglia & dato chiexn di

utili si fini della perimctmeio-
ne delle Zes, Le aree destinate
alle Zes della Puglia sono state
yuuntificate 1 4408 eitan.
Anche il dirigeme del dipar-
timeaie regionake dello Svilup-
Fenpemicn, Tomenico La
do iniziati-

qnella M: umm pmu in

ncddpanimm-;ici

wlnmmm:l

¢t stota una bella gara irs Hev
pvac © guveti nasionake nel
penkr tempo € oel oo com-
picre atti significativi per ami-
vare & onenere i deeverl o isti
mzione earo la fine dells legi-
slatuna=.

«(ra I Regione ha tatema-
ficazo } suo impegpo, perd sia.
mo 2 un mese dalla fine legi-
alatura ¢ il ministro De Vineen-
4, wa "alro, & pato prima (at-
10 foori da Renzi e pol candi-
date nel collegio di Sassuolo,
Bemso che H minisro avrh po-
co tempo da dedicare af Mez-
rogiomo e alle Zes nel prossl-
mi giomi. Un poblema serin.
Taranto e la Puglia rirchiana
di perdere anche questa occa-
aione. Come 3l xolite le cone

appraiziont e | ginchi di pote-

Iﬂnmmned:ll)p:md.l.lsum
rione delle 7ex.

re in cora nel Pd »i ripercuntn-
ny wol mowtr emmivon. Tarann
ne & hen conscia da tempns.
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The MediTelegraph

Porto della Spezia, il gruppo
Laghezza lancia il servizio
"Exchange”

La Spezia - Il servizio permette agli operatori di velocizzare i tempi
di scambio di informazioni finalizzate a un rapido svolgimenio delle
operazioni dogandili.

La Spezia - Il gruppo Laghezza, con sede alla Spezia, lancia il nuovo modulo
“Exchange” che consente di incrementare e offimizzare I'interazione auto-
matica -atfraverso flussi di dati e documenti inviati direttamente con sisfema
Edi - con i reparti informatici dei singoli clienti. Il servizio permette agli operato-
ri di velocizzare i tempi di scambio di informazioni finalizzate a un rapido svol-
gimenio delle operazioni doganali

e
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Civonline

La Capitaneria apre agli studenti

Fiumicino. Esperienza scuola-lavoro

FIUMICINO - leri mattina il primo gruppo di studenti dellistituto nautico, accompagnati dai loro tutor
scolastici, & stato accolto presso la Capitaneria di Porto di Roma, dal Comandante del porto, Capita-
no di Vascello Filippo Marini, per iniziare il percorso formativo “alternanza scuola lavoro”.

Saranno gli studenti delle classi quinte dell'lstituto Nautico di Roma “De Pinedo —Colonna” a svolgere
per primi il percorso formativo previsto dalla convenzione per lalternanza scuola lavoro relativa
allanno scolastico 2017/2018, siglata lo scorso 20 dicembre 2017 dal dirigente scolastico prof. Stefa-
no Guerra dell'istituto di istruzione superiore ed il Comandante Marini.

L'atto convenzionale che trova la sua naturale collocazione nel Decreto Legislativo n. 77/2005 e nella
legge n. 107 del 13 luglio 2015, permettera ai 37 studenti delle classi del v° anno, di effettuare presso
le strutture ed i mezzi della Capitaneria di Porto, uno stage formativo che durera sino al termine
dell'anno scolastico.

Gli studenti, in procinto di affacciarsi nel mondo lavorativo del settore marittimo, potranno cosi familia-
rizzare con l'attivith amministrativa ed operativa connessa al vettore nave nel suo complesso, alla si-
curezza della navigazione, al soccorso in mare, alla tutela dell'ecosistema marino e al controllo sulla
filiera ittica. Per tali attivita, quotidianamente svolte dal personale della Guardia Costiera, gli studenti
forniranno un loro concreto contributo lavorativo.

Saranno inoltre effettuate attivita esterne quali uscite in mare a bordo delle Unita Navali della Guardia
Costiera.

Durante il percorso formativo gli studenti del Nautico saranno seguiti dai tutor della scuola e da ufficiali
della Capitaneria di Porto.

e
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L’Avvisatore Marittimo

MERCI, IL PORTO DI BARCELLONA E
TORNA Al LIVELLI PRE-CRISI

BARCELLONA. Nel 2009 c'era stato il tracollo dei volumi
che erano calati del v7,3% dopoil record di traffico annuale
del 2008 con 50,55 milloni dl tonnellate. Ora solo nal 2017, Il
porto di Barcellona & rluscito a superare il livello pre-crisi,
ma lo ha fatto stabilendo il proprio nuovo picco storico di
traffico con un consistente totale di oltre 60 milion! di ton-
nellate, | risultati del 2017 hanno trainate il nuove record:
nell'anno appena passato lo sclao ha assistito ad un incre-
mento del 26,3% per un totale di 12.49 milioni di tonnellate
in pilirispetto all'anno precedente. Il risutiato del 2017 &
stato trainato dai picchi registrati nel settore dei contenito-
ti, delte merci convenzianali e delle rinfuse liquide. Nel seg-
mento delle merci in container il traffico @ammaontato a
29,91 milioni di tonnellate, con un‘impennata del 42,5% sul
2016 e con un incremento del 12,7% rispetto al precedente
record di 25,42 milioni di tonnellate ottenuto nel 2007.

#
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La Gazzetta Marittima

CMA CGM ANTOINE DE SAINT EXUPERY

“Antoine de Saint Exupery”
il mega-futuro € gia arrivato
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400 METRES [E LONG :
400 METER LONG- . - b

~ 55 METRES DE LARGE
SSIMETER VADE
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MA.N[LA E stata Lonse%nnla
purchi ginrni fa ed entrerd il ser-
vizio il 6 lebbrajo, ciod murtedl
prossimo sulls linea sentimanale
Asia-Nord Evropa-Asia per la
compagnia amatoriale francese
CMACGM. El.lmcud-fullt.unl.u-
ners *Antoine de Snint Exupery™,
da 20.600 TEU (ufficiali, perc.he
ufficiosamente gualcuon pacla
di quasi 21 mila), prima d tre
ULCY ordinse dall’armamento
irancese ai cantieri navali 1lanjin
Heavy Indusiries, Si tratta di navi
lunghe HXPmetri ¢ larghe al baglio
massimc 59 mictr, von ciascunaon
valore di mercato di 129 milioni
i dollari Usa
Nonsi tratta soltanto di unadelle
ULCYV pil grandi attuslmente in
(segue a pagina 1()

“Antoine de
Saint Exupery”

i, wigoglivsa portabandier

della flofta francese, ma anche d
un concetto di scafo sostanzial-
mente nuova, che dalla sagoma
e evidenziulo sollanto vedendo la
pusizione del ponte di comando
netlamente iy avanzata che non
un tempo. per favorire ln visie
hilith dalla plancia € per megho
distribuire le pile dei contoiners
in coperta. La compagnia ha fatio
sapere che messi o fila, i conte-
nitori che 1n “Sain Exupery” pud
imbarcure tuppresentano uou filu
lunga 123 chilometn. 1l che lascia
intravedere quello che succeder:
nel porio di sharca per smaltire
tutto il carico, molte innovazion
tecniche riguardane anche 1a mo-
tonzzazione, con dsparmio diolio
del 25% ¢ det consumi del 4%, il
che si traduce in una altrettanto
impartante riduzione delle emis-
sioni di CO*. Mol curaanche nel
lilraggio delle aogue di seoting,

che venpono purificate prima di
essere rilasciale in mare.

Upa parola anche al nowe:
con questa nave la compagnia
francese ha inteso onorare la
memaria del visconte seritiore,
pocta ed aviatore autore deleele-
berrimo “1l piccolo principe”, ma
anche di diari di puerra. caduto
con il suo aereo da ricognizione
duranie 1a [1 guerra mondiale
tra la Corsica ¢ la Capraia in ua
breve combattimento aereo con
un caccia tedescu
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